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§1
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§2

~Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla obszaru Gminy Kepno na lata 2020-2040”
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1 Wstep

1.1 Celizakres opracowania

Celem niniejszego dokumentu jest przedstawienie diugofalowej strategii rozwoju elektromobilnoéci dla
gminy Kepno na lata 2020-2040. Zaplanowane w Strategii dziatania bedg stuzyty wsparciu gminy Kepno w
realizacji polityki elektromobilnosci oraz spetnieniu celéw wynikajacych m.in. z Programu Rozwoju

Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju.

Pierwsza czes$¢ dokumentu zawiera przeglad dotyczacych terenu gminy Kepno, powiatu Kepiriskiego i
wojewoédztwa Wielkopolskiego dokumentdw, strategii i planéw rozwoju zwiazanych bezposrednio lub
posrednio z obszarem elektromobilnosci, niskoemisyjnego transportu oraz zréwnowazonego rozwoju.
Wsréd obowigzujacych dokumentéw szczegdlng uwage zwrécono na Strategie rozwoju miasta i gminy
Kepno na lata 2017-2026, Lokalny program Rewitalizacji Miasta i Gminy Kepno na lata 2017-2020, Plan
gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Kepno na lata 2015-2020, Strategie rozwoju Powiatu Kepiriskiego na
lata 2014-2020 oraz Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Kepinskiego 2016. Przedstawione dokumenty zostaty poddane analizie w celu zidentyfikowania

elementow, ktére powinny by¢ zaimplementowane w niniejszej Strategii.

Kolejna czgs¢ dokumentu opisuje charakterystyke jednostki samorzadu terytorialnego. Szczegétowo
opisano warunki terenowe panujgce na obszarze gminy oraz warunki pogodowe, majace wplyw na
mozliwos¢ wykorzystania lokalnych elektrowni zasilanych energia odnawialng. W celu zidentyfikowania
potrzeb transportowych na terenie gminy przeprowadzono analize demograficzna, obejmujgca takze
charakterystykg zatrudnienia mieszkaricow. Pozwolito to na okreélenie optymalnej $ciezki rozwoju

elektromobilnosci wérdd osob prywatnych, prowadzacych dziatalno$é gospodarcza i firm na terenie gminy.

Dalsza analiza przedstawiona w dokumencie obejmuje ocene jakoéci powietrza. Zostata ona
przeprowadzona w oparciu o raport sporzadzony przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Poznaniu. Okreslono udziat emisji liniowej, pochodzacej z transportu w catkowitej emisji zanieczyszczen do
atmosfery. Analiza map przedstawiajacych lokalizacje emisji wskazuje, ze gtéwnymi liniowymi Zrodtami

emisji s3 drogi krajowe nr 11, 39 oraz S8.

Nastepnie podsumowano obecny stan systemu komunikacyjnego na terenie gminy Kepno. Zestawienie
obejmuje zaréwno pojazdy bedace bezpoérednio w uzytkowaniu gminy i miasta Kepno, podlegtych
jednostek, zaktadéw komunalnych oraz przewoZnikéw na terenie powiatu Kepifiskiego. Aby uzyskaé petny
obraz systemu komunikacyjnego zidentyfikowano takze wiek pojazdéw, rodzaj paliwa oraz norme emisji

spalin.
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Zebrano informacje dotyczace systemu energetycznego na terenie gminy. Z uwagi na ochrone danych
osobowych i tajemnice handlowg uzyskanie wyczerpujacych danych na temat struktury sieci i odbiorcéw
energii od operatora sieci nie bylo mozliwe. Jednak dane uzyskane z GUS pozwolity na oszacowanie
trendoéw w zapotrzebowaniu na energie elektryczng wsréd odbiorcéw na terenie gminy. Przeanalizowano
takze scenariusze wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczng w przypadku wymiany floty

samochodowej wsréd mieszkaficow gminy, firm oraz jednostek samorzadu terytorialnego.

Wtasciwa czg$¢ dokumentu zawiera strategie rozwoju elekromobilnosci dla gminy Kepno. Jest ona oparta
na diagnozie obecnego stanu systemu transportowego. Na tej podstawie zidentyfikowano problemy oraz
potrzeby sektora komunikacyjnego. Opracowana strategia opiera sie na celach i wytycznych
zdefiniowanych w innych obowiagzujacych dokumentach strategicznych, ktére bylty przedmiotem analizy w
poczgtkowej czgsci wniosku. Na tej podstawie okreslono priorytety rozwojowe o zasiegu strategicznym

oraz operacyjnym.

Ostatni fragment dokumentu obejmuje plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu
terytorialnego. Zawiera on opis dziatan niezbednych w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnoéci.
Okreslono w nim m.in. rodzaj napedu pojazdéw, charakterystyke i rozmieszczenie punktéw tadowania
oraz schemat organizacyjny wybranej strategii. Oprécz opisu dziatarh o charakterze technicznym,
bezposrednio zwigzanym z wdrazaniem elektromobilnosci zaproponowano takze konsultacje spoteczne

oraz dziatania o charakterze edukacyjnym i promocyjnym.

1.2 Zrédia prawa

® Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r.

® Plan Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade Ministrow

16.03.2017 r.

e Krajowy ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade Ministréw

29.03.2019 .
e Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.

® Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz

niektorych innych ustaw powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

® Dyrektywa Unii Europejskiej 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
(Dz. U. UE L 307/1 z dnia 28.10,2014r.)
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® Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakoci
powietrza i czystszego powietrza dla Europy (Dz. U. UE L 152/1 z dnia 11.6.2008r.)

® Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania stosowania energii ze 7rédet odnawialnych zmieniajgca i w nastepstwie uchylajaca

dyrektywy 2001/77WE oraz 2003/30WE

® Prognoza oddziatywania na Srodowisko do ,Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Kepno na

lata 2015-2020”
® Lokalny program rewitalizacji miasta i gminy Kepno na lata 2017-2023, Kepno, lipiec 2017 roku
® Plan gospodarki niskoemisyjnej dla gminy Kepno na lata 2015-2020
e Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Kepno na lata 2017-2026

® Strategia rozwoju Powiatu Kepinskiego na lata 2014-2020

1.3 Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

1.3.1 Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Kepno na lata 2017-2026

Przyjete w Strategii cele i dziatania opierajg sig na koncepcji zrownowazonego rozwoju. Polegaja
na odpowiedzialnym i swiadomym ksztattowaniu relacji pomiedzy wzrostem gospodarczym, dbatoscig o
srodowisko oraz jakoscig zycia mieszkaricéw. Strategia realizowana bedzie w oparciu o relacje zachodzgce
pomiegdzy sferami funkcjonowania mieszkaricéw, ktére s3 wzajemnie powigzane, majg wartosc
migdzypokoleniowg oraz ulegajg dynamicznym przemianom. Koncepcja ta polega na wykorzystaniu
kapitatu ludzkiego, kapitatu wiedzy oraz kapitatu naturalnego. Wizja rozwoju wynika z analizy SWOT
obszaru miasta i gminy. Analiza mocnych stron wykazata, ze podstawowym obszarem ktory nalezy
wykorzystac w ramach dziatait strategicznych powinno by¢ dogodne potozenie gminy na pograniczu
wojewodztw | dostepnosé komunikacyjna drég krajowych i wojewddzkich oraz dobrze rozwinieta
infrastruktura kulturalna: Muzeum Ziemi Kepirskiej i sportowo rekreacyjna Hala Widowiskowo-Sportowa —
najwigkszy tego typu obiekt w potudniowej czesci Wielkopolski. Badania pokazaty réwniez, ze mocng
strong gminy jest polityka prospoteczna: dziatania przeciw wykluczeniu spotecznemu oraz dziatania

prorodzinne, podejmowane przez urzad gminy

Z kolei stabe strony, ktdrych skutki nalezy minimalizowa¢ w ramach strategii to: obecnos¢ szarej
strefy, niskie zarobki mieszkaricéw Kepna oraz brak obwodnicy w ciagu drogi krajowej S11. Obszary te w
ograniczonym stopniu s3 zalezne od dziatat samorzagdowych. Do kwestii lezacych w gestii wtadz gminy,
ktére wymagaja poprawy nalezy,brak wystarczajgcej liczby chodnikéw i $ciezek rowerowych. Dodatkowo

uwagi wymaga sytuacja demograficzna: starzenie sie mieszkaricéw, moie powodowaé koniecznoéé
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intensyfikacji dziatari samorzadowych zwigzanych z zaspokojeniem potrzeb spotecznych tej grupy

mieszkaricow miasta i gminy.

Ksztaftujac dziatania strategiczne gminy na kolejne lata nalezy uwzgledni¢ szanse rozwojowe jakimi
53 przede wszystkim budowa obwodnicy drogi krajowej S11 omijajacej miasto po jego wschodniej stronie,
skutkujace zwigkszeniem przepustowosci ciggéw komunikacyjnych w mieécie oraz stabilna struktura

instytucji samorzadowych wykorzystujaca pozycje gminy jako miasta powiatowego.

Natomiast poéréd zagrozen rozwojowych nalezy podkredlic dalsze zanieczyszczenia $rodowiska
naturalnego przez podmioty gospodarcze z branzy meblarskiej oraz wzrost czasu przejazdu przez centrum
miasta na skutek braku obwodnicy drogi krajowej S11. Tutaj réwniez konieczne bedzie uwzglednienie

zagroienia jakim jest starzenie sie spoteczenstwa.

W ramach dokumentu zaproponowano nastepujace cele:

Cel strategiczny 1. Poprawa jakosci Zycia mieszkaricow.

Nalezy zapewni¢ mieszkaricom dostep do szerokiej oferty ustug, aby zabezpieczy¢ ich podstawowe
potrzeby. Poprawa integracji spotecznosci lokalnej stworzy warunki sprzyjajace rozwojowi gminy.
Realizacja ponizszych dziatah przyczyni sie do rozwoju budownictwa jednorodzinnego i rezydencjonalnego.
Zapewnienie wysokiej jakosci zycia jest warunkiem koniecznym dla skutecznej realizacji Strategii. Dzieki
tym zasobom Miasto i Gmina bedzie mogta konkurowac o nowych mieszkancéw zapewniajacych rozwoj
spoteczno-gospodarczy. Planowana jest wspdipraca z klubami sportowymi, zrzeszajacymi osoby
uprawiajgce rozne dyscypliny sportu oraz rozbudowe i budowe nowej infrastruktury sportowej i
rekreacyjnej stuzacej mieszkaricom. W zakresie celu strategicznego konieczna bedzie réwniei poprawa
funkcjonowania stowarzyszen i grup wzajemnego wsparcia oraz wzrost zakresu dziatan instytucji pomocy
spotecznej. Niezbedny jest rozwdj transportu publicznego w tym niskoemisyjnego, ktéry zapewni dojazd
do miejsc pracy, edukacji i wypoczynku wewnatrz gminy oraz poza jej granicami. Wskazane jest takze
utworzenie komunikacji miejskiej w Kepnie. Brak transportu publicznego oraz niska czestotliwo$é
istniejgcych potgczen jest duzym ograniczeniem w rozwoju gospodarki, a takze aktywnosci mieszkaricéw.

Spoérdd planowanych dziatar dla strategii rozwoju elektromobilnoéci najistotniejsze sa:

e Budowa parkingdéw, w tym przy obiekcie kina;
® Budowa ciggdw pieszo-rowerowych (w tym na nieczynnej linii kolejowej Kepno-Namystow) ;

® Przywrocenie komunikacji autobusowej na terenie gminy.
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Cel strategiczny 2. Poprawa warunkéw dla gospodarki lokalnej

Cel strategiczny polega na zacheceniu mieszkancow do zaktadania dziatalnosci gospodarczej,
rozwoju juz funkcjonujacych firm oraz przyciggnieciu inwestoréw spoza gminy. W ramach planowanych
dziatan planowe bedzie wspieranie przedsiebiorstw proinnowacyjnych zatrudniajgcych mieszkaricow z
terenu Miasta i Gminy. Planowane dziatania obejmowaé bedg réwniez uzbrojenie wszystkich terendw
przeznaczonych pod inwestycje. W ramach celu strategicznego nastapi zapewnienie sprawnego potaczenia
komunikacyjnego z terenami inwestycyjnymi. Dzigki planowanym nakfadom na infrastrukture
wodociggows i kanalizacyjng docelowo oczekiwany powinien by¢ wzrost komfortu zycia mieszkaricéw i
zwigkszenie atrakcyjnosci miasta, jako miejsca prowadzenia dziatalnosci gospodarczej. Promowany
powinien byc rozwoj przedsigbiorczosci, gtownie w sferze ustug branzy meblarskiej stanowiacej specyfike
miasta i gminy. W kolejnych latach nalezy dazy¢ do podniesienia kwalifikacji spotecznosci lokalnej, celem
uzyskania uprawnien potrzebnych na rynku pracy. Istotny bedzie rozwéj ksztatcenia ustawicznego i

zawodowego.

Sposrdd planowanych dziatari dla strategii rozwoju elektromobilnosci najistotniejsze sa:

® Budowa nowych drég i modernizacja istniejacych ;

® "Droga" - partycypowanie gminy w inwestycjach drogowych i sieciowych prowadzonych z

udziatem mieszkancéw lub przez innych inwestoréw;

e Budowa centrum logistyki / spedycji.

Cel strategiczny 3. Poprawa stanu srodowiska naturalnego i dziedzictwa kulturowego oraz

warunkéw dla rekreacji

Istniejagca baza turystyczna, rekreacyjna i kulturalna jest niewystarczajaca i nierdwnomiernie
roztozona na obszarze, wymaga rozbudowy lub potaczenia w celu poprawy warunkéw zycia mieszkarcow i
stworzenia miejsc do aktywnego spedzania czasu wolnego. Bardzo bogaty zaséb kultury stanowia zabytki
architektury,wymaga on jednak podjgcia dziatai majacych na celu zachowanie dziedzictwa kulturowego
gminy dla mieszkaricow. W ramach celu szczegétowe planuje sie poszerzenie oferty kulturowej
pociggajacej za soba zwiekszenie liczby oséb korzystajacych z instytucji kultury. W tym zakresie Gmina
planuje wyremontowa¢ synagoge. Celem rewitalizacji jest, aby to miejsce ozylo, ze wzgledu na
wszechstronny potencjat wykorzystania na cele kulturalne. W ramach celu szczegétowego planuje sie
réwniez wykorzystanie potencjatu Muzeum 2iemi Kepinskiej, placowki gromadzacej dobra materialnego i
niematerialnego dziedzictwa kulturowego regionu. Planowane dziatania beda spéjne z Programem opieki

nad zabytkami dla Miasta i Gminy Kepno na lata 2014-2017. W ramach planowanych dziatari konieczne
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jest réwniez objecie wsparciem obiektéw i miejsc zaniedbanych, ktére mogtyby by¢ zaadaptowane do
celéw turystycznych lub kulturalnych. Poéréd takich miejsc nalezy wymienié Kino, Park przy 700-lecia,

drogi na Strzelnicy, teren po dawnych zaktadach miesnych ul. Mtyriska, szopy i budynki OSP w centrum

przy ul. Kosciuszki, teren o$rodka w Mikorzynie.

Sposrod planowanych dziatani dla strategii rozwoju elektromobilnosci najistotniejsze sa:

® Program dofinansowania wdrazania rozwiazan wykorzystujacych odnawialne Zrédta energii na

terenie Miasta i Gminy;

® Program “Ziemia Kepifiska na dwdch kétkach"- Sciezki rowerowe w miescie i do najblizszych
miejscowosci wokot Kepna. W stabo oswietlonych miejscach wykonane z nawierzchni éwiecacej

noca;

® Program dofinansowania wymiany tradycyjnych kottéw grzewczych na ogrzewanie wykorzystujgce
rozwigzania proekologiczne, termomodernizaciji, wykorzystania odnawialnych zrédet energii, czyli

dziatania zmierzajgce do ograniczenia CO; oraz pytdw do atmosfery (ograniczenie niskiej emisji).

1.3.2 Lokalny program Rewitalizacji Miasta i Gminy Kepno na lata 2017-2020

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta i Gminy Kepno na lata 2017-2023 (zwany dalej ,,Programem”,
»programem rewitalizacji”) stanowi wieloletni program dzialari o charakterze gospodarczym lub
spotecznym, dotyczacy gospodarki przestrzennej i urzadzeri technicznych, zmierzajacy do wyprowadzenia
danego obszaru zdegradowanego z sytuacji kryzysowej oraz stworzenia warunkéw do jego dalszego
rozwoju, realizowany przez réine podmioty, zgodnie z okreilonym harmonogramem czasowym i
finansowany z réznych Zrédet. Program jest opracowany, przyjety i koordynowany przez Gmine. Podstawa
przyjecia Programu byt art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym zgodnie z
Wytycznymi w zakresie rewitalizacji w programach operacyjnych na lata 2014-2020 opracowanymi przez
Ministra Rozwoju i obowigzujacymi od 2 sierpnia 2016 r. Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 9 pazdziernika
2015 roku o rewitalizacji, od 1 stycznia 2024 r. jedyng podstawa realizacji przedsigwzie¢ rewitalizacyjnych
w gminach bedzie gminny program rewitalizacji przyjety uchwatg gminy zgodnie z wymogami wskazanymi
w ustawie o rewitalizacji. Z uwagi na przygotowanie Programu na podstawie Wytycznych Ministra Rozwoju
w zakresie rewitalizacji w programach operacyjnych na lata 2014-2020 przyjeto okres obowiazywania
Programu do 2023 roku. Program uwzglednia réwniez Zasady programowania i wsparcia rewitalizacji w
ramach WRPO 2014+ zatwierdzone uchwatg nr 2718/2016 z dnia 6 paZdziernika 2016 r. Zarzadu

Wojewodztwa Wielkopolskiego.
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Metodologia pracy nad Programem obejmowata m.in. analize desk research, analize statystyczna
wskaznikow dla uwarunkowari spotecznych, gospodarczych, érodowiskowych, przestrzenno-
funkcjonalnych i technicznych gminy, wywiady kwestionariuszowe PAPI z mieszkaricami oraz warsztaty
rewitalizacyjne. Realizowano réwniez badania internetowe z mieszkaricami i pracownikami Urzedu Miasta
i Gminy. Doswiadczenia z prac terenowych i badann obejmujacych réwniez interesariuszy rewitalizacji
pozwolity na sformutowanie propozycji systemu wdrazania i monitorowania Programu z uwzglednianiem

mechanizmow wigczenia interesariuszy na etapie realizacji Programu.

Elementami Zrodtowymi dajagcymi podstawe opracowari Programu byta analiza celdw
dokumentow strategicznych okreélajacych kierunki rozwoju Gminy oraz dokumentéw strategicznych na
poziomie regionalnym i krajowym. W ramach prac analitycznych dokonano oceny adekwatnosci celow
Programu z dokumentami lokalnymi obowigzujacymi na potrzeby obecnej perspektywy finansowej tj.
Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Kepno na lata 2017-2026, Strategia Rozwiazywania Probleméw
Spotecznych Gminy Kepno na lata 2015-2023 oraz Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Kepno. Wplyw na zakres Programu mialy réwniez uwarunkowania zewnetrzne i
wewnegtrzne. W ramach analizy programéw o znaczeniu ponadlokalnym analizie poddano dokument
Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do roku 2020. Wielkopolska 2024 oraz
Strategia Rozwoju Powiatu Kepiriskiego na lata 2014-20205. Z uwagi na czfonkostwo gminy w
organizacjach dysponujgcych unijnymi srodkami pomocowymi w ramach Programu Rozwoju Obszaréw
Wiejskich na lata 2014-2020 poddano analizie réwniez Strategie Rozwoju Lokalnego Kierowanego przez

Spotecznosc na lata 2016-2023 dla obszaru Wrota Wielkopolski.

W ramach dziafari rewitalizacyjnych zidentyfikowano projekty rewitalizacyjne pogrupowane w

osiem przedsiewzied rewitalizacyjnych:
® Przedsiewziecie 1. Rewitalizacja dzielnicy Kamsiadka (Kamczatka), realizowane na Podobszarze
rewitalizacji I. Rynek i okolice;

® Przedsiewzigcie 2. Przebudowa Biblioteki Samorzadowej wraz z otoczeniem, realizowane na

Podobszarze rewitalizacji I. Rynek i okolice;

® Przedsigewzigcie 3. Kultura kluczem do rewitalizacji realizowane na Podobszarze rewitalizacji |I.

Rynek i okolice oraz Podobszarze rewitalizacji Il. Przedmiescie;

® Przedsigwzigcie 5. Rozwoj oferty pomocy spotecznej realizowane na Podobszarze rewitalizacji |.

Rynek i okolice oraz Podobszarze rewitalizacji Il. Przedmiescie;

® Przedsigwzigcie 6. Rewitalizacja Krazkowych realizowane na Podobszarze rewitalizacji Ill. Krazkowy;
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e Przedsiewzigcie 7. Poprawa warunkéw technicznych infrastruktury edukacyjnej realizowane na

Podobszarze rewitalizacji I. Rynek i okolice oraz Podobszarze rewitalizacji Il. Przedmieécie;

® Przedsigwzigcie 8. Rewitalizacja budynkéw mieszkalnych, realizowane na Podobszarze rewitalizacji

I. Rynek i okolice oraz Podobszarze rewitalizacji ll. Przedmiescie.

Analiza szczeg6téw poszczegdinych przedsiewzieé zaplanowanych w ramach strategii rewitalizacji
wykazata, ie nastgpujace dziatania majg bezposredni wpltyw na wptywu na strategie rozwoju

elektromobilnosci:

3.5. Budowa ciggu pieszo-rowerowego na nieczynnej linii kolejowej 307 Kepno-Namystow w celu

podniesienia aktywnosci mieszkaricow;
3.8. Przebudowa bocznicy kolejowej na parking buforowy - parking miejski;
4.9. Zakup rowerow dla strazy miejskiej i policji;

5.1. Budowa nowej infrastruktury spotecznej na rzecz polityki senioralnej oraz aktywizacji oséb z

niepetnosprawnosciami.

1.3.3 Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Kepno na lata 2015-2020

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Kepno na lata 2015-2020 jest strategicznym
dokumentem, zawierajgcym m.in. wyniki inwentaryzacji emisji gazow cieplarnianych na terenie gminy oraz
propozycje konkretnych i efektywnych dziatari ograniczajgcych ich emisje do atmosfery. Gtéwnym jego
celem jest rozpoznanie stanu istniejacego gospodarki energetycznej oraz zrédet, ktére s3 odpowiedzialne
za emisjg zanieczyszczeri do powietrza, a takie promocja i wdrazanie nowoczesnych i ekologicznych

rozwigzan w celu redukcji tej emisji.

W pierwszej czgsci planu przedstawiono charakterystyke spoteczno-gospodarcza oraz przyrodniczg
gminy, opis stanu obecnego i nosnikéw energetycznych, jak réwniez opis najwazniejszych obszaréw
problemowych, ktére wyrézniono na podstawie przeprowadzonej charakterystyki gminy. Druga cze$¢
zawiera wyniki bazowej inwentaryzacji emisji CO, z najwazniejszych Zrédet emisji na obszarze gminy. Z
kolei trzecia czg$¢ skupia sig na realizacji zadan stuzacych ograniczeniu niskiej emisji. W czesci tej znajduje
sig harmonogram dziatan, a takze opis mozliwosci sfinansowania zaplanowanych inwestycji. Poza tym w
Planie opisano najwazniejsze dokumenty z punktu widzenia prowadzenia gospodarki niskoemisyjnej oraz

wskazano wskaZniki monitorowania efektéw realizowanych zadan.

Strategicznym problemem istotnym z punktu widzenia gospodarki niskoemisyjnej na obszarze
gminy jest dominacja spalania wegla jako Zrodta ciepta. Spalany jest on zaréwno w miejskiej cieptowni, jak
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i w wigkszoéci budynkéw indywidualnych. Nadal niedostatecznie rozwinieta jest sie¢ gazowa, wiele
budynkéw indywidualnych i wielorodzinnych do tej pory nie zostata poddana termomodernizacji, a

stosowanie OZE przez prywatnych wtascicieli domoéw jest nadal bardzo stabo rozpowszechnione.

Inwentaryzacje emisji CO2 z obszaru gminy Kepno przeprowadzono dla 2014 r., ktéry w

omawianym opracowaniu jest rokiem bazowym. Obliczenia wykonano dla nastepujgcych zrédet emisji:

® Ogrzewanie pomieszczen i przygotowanie c.w.u. w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych i

indywidualnych, a takze w budynkach uzytecznosci publicznej;
® Przygotowanie positkéw w budynkach mieszkalnych;

® Zuzycie energii na cele grzewcze w budynkach przemystowych oraz biurowych i handlowo-

ustugowych;
e Transport;
® Zuiycie energii elektrycznej;
® Gospodarka odpadami;

e Gospodarka wodno-$ciekowa.

Przeprowadzona inwentaryzacja wykazata, ze najistotniejszym Zrédiem emisji na obszarze gminy
Kepno jest sektor budownictwa mieszkaniowego. Emisja ta zwigzana jest z przygotowaniem cieptej wody
uzytkowej, ogrzewaniem pomieszczer,, przygotowaniem positkéw, jak réwniez zuzyciem energii
elektrycznej. Z tego wzgledu jest to obszar, na ktorym skupia sie najwiecej dziatari stuzgcych poprawie
jakosci powietrza na obszarze gminy. Istotnymi zinwentaryzowanymi zréditami emisji jest réwniez
transport oraz gospodarka odpadami. taczna obliczona emisja CO; w roku bazowym wynosi 131 938,254

Mg.

Zaplanowane w harmonogramie dziatania, ktére maja przyczyni¢ sig do ograniczenia niskiej emisji
na obszarze gminy, podzielono na zadania inwestycyjne i nieinwestycyjne realizowane przez gmine Kepno,
a takze na zadania inwestycyjne realizowane przez pozostate podmioty, m.in. przez spétki komunaine i
miejskie oraz prywatnych inwestoréw. Dziatania te dotyczg takich obszaréw jak m.in. termomodernizacja
budynkow uzytecznosci publicznej i budynkéw wielorodzinnych, wymiana niskosprawnych systeméw
grzewczych w budynkach mieszkalnych wraz ze zmiang Zrédta ciepta, promocja montowania instalacji OZE
przez wiascicieli prywatnych budynkéw, budowa sciezek rowerowych, rozwéj miejskiej sieci cieptowniczej,
edukacja mieszkaricow. Ogromny wplyw na ograniczenie emisji CO, do atmosfery ma realizacja
zaplanowanych dziatad polegajacych na budowie farm wiatrowych i fotowoltaicznych. Planowane
catkowite koszty dziatari przewidzianych w PGN wyniosg ok. 151 min zt. Kwota ta obejmuje naktady, ktére

powinna ponies¢ nie tylko gmina, ale takze jej spétki, spétdzielnie i prywatni inwestorzy.
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Biorgc pod uwage wszystkie dziatania inwestycyjne i nieinwestycyjne, a takie zmiany, ktére zajda
w analizowanych w bazowej inwentaryzacji emisji obszarach, ustalono cel redukcji emisji CO; do roku 2020
na poziomie 5% w stosunku do roku bazowego. Aby zrealizowaé ten cel, obnizenie emisji CO, powinno
wynosi¢ 6 596,9 Mg. Ustalono jednak, Ze przy zrealizowaniu wszystkich zaplanowanych dziatan,
skutkujgcych obnizeniem emisji CO,, i dla ktérych ustalono efekt ekologiczny, mozliwa jest redukcja jego
emisji nawet o 22 993 Mg, tj. o 17,4% w stosunku do roku bazowego 2014. Najwieksza redukcja jest
jednak moiliwa w przypadku zrealizowania inwestycji polegajacej na budowie farmy wiatrowej przez

prywatnych inwestoréw, na co gmina ma ograniczony wptyw.

Realizacja zamierzonych dziatan pozwoli na znaczacy wzrost zwigkszenia wykorzystania
odnawialnych Zrodet energii i ograniczenie zuzycia energii finalnej. Mozliwy wzrost produkcji energii ze
zrodet odnawialnych wynosi ok. 26 190 MWh rocznie. Cel redukcji zuiycia energii finalnej w gminie
ustalono natomiast na 3,4% (ok. 9 500 MWh) w stosunku do roku bazowego. Okreslono bowiem, ze przy
realizacji zapisanych w planie dziatan przedsiewziec, dla ktorych ustalono efekt ekologiczny, mozliwa jest
redukcja zuzycia energii finalnej o 9 607,86 MWh, w tym energii cieplnej w budynkach mieszkalnych i

uzytecznosci publicznej o 8 983,16 MWh (32 339,38 GJ).

1.3.4 Strategia rozwoju Powiatu Kepinskiego na lata 2014-2020
Cele okreslone w Strategii rozwoju powiatu kepiriskiego sa wyrazem cato$ciowego spojrzenia na

problemy powiatu. Cele wynikaja z przyjetej wizji i zdefiniowanej misji rozwoju. Dla urzeczywistnienia
celow strategicznych sformutowane zostaty nastepujace cele strategiczne i cele operacyjne stuiace ich
osiagnieciu:

A.  Cel: Zwiekszenie konkurencyjnosci Powiatu Kepiriskiego, realizowany poprzez:

e Wspieranie aktywnosci i przedsiebiorczosci mieszkaricow powiatu;

® \Wspieranie rozwoju rolnictwa i przetwaérstwa rolno- spozywczego;

e Rozwoj potencjatu turystyki i rekreacji na terenie powiatu.

B. Cel: Poprawa jakosci Zycia mieszkaricow, realizowany poprzez Rozwdj bezpieczeristwa socjalnego

]

zdrowotnego i publicznego
e Podniesienie poziomu edukacji i ksztatcenie ustawiczne;
® Zrownowazone wykorzystanie zasobdw naturalnych;

® Rozwdj administracji publicznej.

C. Cel: Rozwdj infrastruktury Powiatu Kepinskiego, realizowany poprzez:
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Poprawa infrastruktury komunikacyjnej;
Wspieranie rozwoju infrastruktury technicznej;

Wspieranie rozwoju mieszkalnictwa.

Wsréd zaproponowanych szczegdtowych dziatann na szczegélng uwage z punktu widzenia

niniejszego opracowania nalezy zwrdcic na:

135

Wspieranie rozwoju mikro, matej i éredniej przedsiebiorczosci;
Poprawa systemu bezpieczeristwa w zakresie ruchu drogowego;

Rozwéj placéwek edukacyjnych w zakresie poprawy infrastruktury oraz ich wyposazenia w

pomoce dydaktyczne i nowoczesne technologie;

Rozwoj alternatywnych zrédet wykorzystywania energii;
Poprawa stanu powietrza na terenie powiatu;

Wospieranie gospodarki niskoemisyjnej na terenie powiatu;

Remont i budowa drog na terenie powiatu celem tworzenia wzajemnie uzupetniajacej sie sieci

oraz taczenia ich z drogami gminnymi, wojewddzkimi i krajowymi;

Poprawa dostepnosci i czestotliwosci transportu publicznego miedzy miejscowosciami w powiecie

i na zewnatrz;
Wspieranie dziatari zmierzajacych do utworzenia komunikacji miejskiej;

Wspieranie modernizacji, rozbudowy i budowy sieci cieptowniczej, energetycznej i gazowej.

Plan zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Kepiniskiego 2016

Celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu

Kepiriskiego (dalej jako plan transportowy dla powiatu kepiriskiego) jest zaplanowanie oferty publicznego

transportu zhiorowego tak, aby spetniata ona oczekiwania mieszkaficéw powiatu kepinskiego przy

zachowaniu odpowiedniego standardu jakosci oraz wydajnosci systemu transportowego. Zamierzenie to

osiggnieto poprzez okreslenie w planie transportowym, zestawu standardéw obowigzujacych w

powiatowych przewozach pasazerskich oraz nakredlenie sieci komunikacyjnej, na ktérej realizowane beda

ustugi przewozowe o charakterze uzytecznosci publicznej. Proces rozwoju publicznego transportu

zbiorowego uwzgledniat potrzeby osob o ograniczonej mobilnoéci (niepetnosprawnych i z dysfunkcjami

ruchowymi oraz zagrozonych wykluczeniem spotecznym), a takie zagadnienia zwigzane z ochrong

srodowiska naturalnego.
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Plan jest dokumentem sktadajacym sie z:

czgsci  diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke obszaru objetego planem: sytuacje
spoteczno-gospodarczg, sie¢ komunikacyjng oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych wraz z

preferencjami wyboru srodkéw transportu;

- czgsci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowana
oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku przewozéw

oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zakres planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
kegpinskiego jest zgodny z art. 12 ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczeg6towego zakresu planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Przy opracowywaniu niniejszego planu
transportowego wykorzystano dane i materialy bedace w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Kepnie i
Gtownego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano réwniez branzowe oraz ogélnodostepne informacje
pochodzace z publikacji naukowych i wydawnictw o tematyce zwigzanej z publicznym transportem
zbiorowym oraz stron internetowych. Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono zapisy

krajowego oraz wojewddzkiego planu transportowego.

W ramach Planu zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
Kepiriskiego zaplanowano sie¢ komunikacyjng obejmujaca wariant podstawowy i uzupetniajacy.

Planowane trasy przedstawiono w tabeli.

Tabelo 1 Planowana sie¢ komunikacyjna  [irédfo: 2016, Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu kepiriskiego]

Wariant podstawowy

Linia Przebieg trasy Ditugos¢  Minimalna liczba kurséw w
[km] dzien roboczy sobote niedziele
P10  Kepno —Bralin — Turkowy — Perzéw 15 10 6 4
P20  Kepno - Bralin — Mnichowice — Nowa Wie§ 26 10 6 4
Ksigzeca — Drozki — Rychtal
P30 Kepno — Baranéw — Mroczen - Llaski — 16 10 6 4
Trzcinica
P40  Kepno — Baranéw - Stupia pod Kepnem — 13 10 6 4

Piaski — teka Opatowska
Wariant uzupeliniajacy

P11  Kepno — Osiny — Borek Mielecki — Czermin -~ 16 2 0 0
Tabor Maty
P12  Kepno - Bralin — Turkowy - Perzéw - 25 2 0 0

Domastéw — Trebaczow — Zbyczyna
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P13  Kepno — Bralin — Turkowy — Perzéw — Koza 28 2 0 0
Wielka — Miechéw — Domastéw - Perzéw

P21  Kepno — Bralin — Mnichowice — Nosale — 27 2 0 0
Nowa Wie$ Ksigzeca — Drozki — Rychtal -
Proszéw — Dalanéw

P22  Kepno - Baranéw — Mroczen - Rychtal 22 2 0 0

P23  Kepno — Barandow — Grebanin — Mroczerh — 14 2 0 0
Zurawiniec

P31  Kepno — Baranéw - Mroczeri — Llaski — 30 2 0 0
Trzcinica — Wielki Buczek — Sadogoéra -
Rychtal

P32  Kepno — Barandéw — Mroczern — Laski — 39 2 0 0
Smardze — Kuznica Trzciriska — Trzcinica —
Wielki Buczek — Sadogora — Rychtal

P33  Kepno — Baranéw — Mroczern — Llaski — 37 2 0 0
KuZnica Trzciriska — Ignacowka - Trzcinica —
Wielki Buczek — Sadogéra — Rychtal

P41  Kepno — Baranéw - Stupia pod Kepnem — 30 2 0 0
Piaski — teka Opatowska — Opatéw — teka
Opatowska

P51 Baranow — Kepno — Krazkowy — Hanulin — 20 2 0 0

Kliny — Przybyszéw - Rzetnia

1.4 Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego
1.4.1 Informacje ogdlne

Gmina Kepno potozona jest w najbardziej na potudnie wysunietej czesci Wielkopolski,
w powiecie kepifiskim, na pograniczu ze Slaskiem. Od pétnocy i pétnocnego-zachodu ograniczona
jest Wzgbrzami Ostrzeszowskimi, od potudnia niewielkimi wzniesieniami bez nazwy, a od

wschodu doling rzeki Prosny. Odlegto$¢ do najwazniejszych osrodkéw miejskich jest nastepujaca:

Opole - 88 km
Wroctaw - 75 km
Katowice - 146 km
Krakéw - 210 km
Poznan - 160 km
t6dz - 125 km
Warszawa - 260 km
Szczecin - 364 km

Gdarisk - 376 km
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Kalisz - 63 km

Przez Gming Kepno przebiega droga ekspresowa S8. Najblizsze wezty umozliwiajace wjazd

na droge S8 potozone sg ok. 10 km od centrum Kepna.
Lotniska potozone najblizej Kepna to:

Port Lotniczy Wroctaw - Copernicus ok. 85 km (1h)

Port Lotniczy Krakéw - Balice ok.239km (3h 4 min)

Port Lotniczy Katowice - Pyrzowice ok. 142 km (2 godz. 15 min)
Port Lotniczy Poznar - tawica ok. 175 km (2 godz. 44 min)

Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina- ok. 266 km (3h 34 min)
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Rysunek 1 Mapa gminy Kepno [Zrédio: kepno.e-mapa.net]

Obszar gminy w catosci potozony jest w obrebie Mezoregionu Wysoczyzny Wieruszowskiej
nalezacej do Makroregionu Niziny Potudniowowielkopolskiej, zajmuje jej pétnocno-zachodnia
czgé¢. Natomiast Makroregion Nizina Potudniowowielkopolska jest czeécia podprowincji Réwnin
Srodkowopolskich i prowincji nazwanej przez niego Nizem Srodkowopolskim. Rozwojowi Kepna
sprzyja pofozenie na przecigciu dwéch tranzytowych arterii drogowych: Warszawa - t6d# -
Wroctaw (droga nr 8) i Poznan - Katowice (droga nr 11). Stwarza to dobre warunki do

prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w réznych branzach.
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Miejsko-wiejska Gmina Kepno swoim terenem obejmuje 17 jednostek pomocniczych -
sotectw. Przez Kepno przeptywa rzeka Nieséb, zwana od wiekéw Samicg. Dominujg tu tereny
réwninne = do 200 m n.p.m. Powierzchnia gminy wynosi 12.349 ha, w tym na miasto przypada
779 ha. Od wschodu graniczy z Wojewddztwem tddzkim, gming Wieruszéw, od zachodu z gming
Bralin, od potudnia z gming Baranéw, a od Pdétnocy z gming Doruchéw. Malowniczy teren

wyrodznia sie ciekawymi zabytkami kultury oraz licznymi walorami przyrodniczymi.

Siedzibg wtadz gminy jest Kepno, ktore pefni role osrodka regionalnego, wielofunkcyjnego,
miejsko-gminnego o petnym zakresie ustug. Koncentruje funkcje mieszkaniowq i przemystowa. Tu
skupia sie zycie spoteczne, polityczne, kulturalne oraz gospodarcze powiatu. Lezy na obszarach
korzystnych do lokalizacji przemystu i przetwdrstwa. Miasto Kepno zamieszkiwane przez 14141
mieszkarncow (stan na dzieri 31.12.2018), ma powierzchnie 779 ha. Ludnosé¢ catej gminy liczy 23
905 mieszkaricow, a jej powierzchnia wynosi 11 570 ha. Cata gmina sktada sie z 17 sotectw : Borek
Mielecki, Domanin, Kierzenko, Kierzno, Pustkowie Kierzenskie, Kliny, Krgzkowy, Mechnice,
Mikorzyn, Myjomice, Przybyszéw, Rzetnia, Olszowa, Osiny, Ostréwiec, Szklarka Mielecka, Swiba

oraz 1 osiedla: Osiedle Hanulin.

1.4.2 Demografia i rynek pracy

Na koniec 2018 roku gmine Kepno zamieszkiwato 24 546 oséb. Zmiana liczby ludnosci na
przestrzeni 5 ostatnich lat jest niewielka. W latach 2015 i 2016 zanotowano spadek liczby
mieszkaficéw o odpowiednio 3.9 i 4.3 osoby na 1000 mieszkarncéw, jednak w kolejnych latach
tendencja ta zostata zatrzymana. W roku 2018 po raz pierwszy od 4 lat zanotowano dodatni
wskainik zmiany liczby ludnosci. Wynosit on 1.1 osoby na 1000 mieszkaicow, natomiast wskaznik
ten dla catej Polski byt réwny -0.6. Gestos¢ zaludnienia dla catej gminy jest wieksza niz $rednia
wartos¢ dla catego kraju. W gminie Kepno wspdtczynnik ten wynosi 198 os./km?, natomiast dla
Polski jego warto$¢ to 123 os./km? Analizujgc udziat ludnosci w wieku produkcyjnym moina
zauwazy¢, ze udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym na przestrzeni ostatnich lat jest staty i
wynosi 18.7%. Natomiast w kolejnych latach zwieksza sie udziat ludnosci w wieku
poprodukcyjnym w stosunku do oséb w wieku produkcyjnym. Dane dla gminy Kepno sg bardzo
zblizone do statystyki dla catego kraju, gdzie udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym,

produkcyjnym i poprodukcyjnym wynosi odpowiednio: 18.1%, 60.6% oraz 21.4%. Bezrobocie w
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gminie jest na minimalnym poziomie, wynoszacym 1.8%. W odniesieniu do obszaru catej Polski

jest to 31% éredniej wartosci.

Tabela 2 Dane dotyczqce demografii gminy oroz rynku pracy [Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS BDL]

Charakterystyka ek
2014 2015 2016 2017 2018

Ludnosé gminy, w tym: 24754 | 24657 | 24552 | 24520 | 24546
Kobiety 12 653 12 642 12 604 12525 12 478
Mezczyini 12082 | 12048 | 12018 | 12000 | 12059
Gestosé zaludnienia [oséb/km?] 200 199 198 198 198
Zmiana liczby ludnoéci na 1000 mieszkaricéw

[os6b] 2.3 -3.9 -4.3 -1.3 1.1
Udziat ludnosci w wieku przedprodukeyjnym [%] 18.8 18.7 18.7 18.7 18.7
Udziat ludnosci w wieku produkcyjnym [%] 63.0 62.4 61.7 61.1 60.7
Udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym [%] 18.2 18.8 19.6 20.2 20.6
Stopa bezrobocia rejestrowanego 3.4 2.6 25 1.9 1.8

Struktura demograficzna gminy ma pierwsze maksimum dla oséb w wieku 35-39 lat i
drugie dla oséb w wieku powyiej 60 lat. S3 to efekty wyzow demograficznych z lat 50 i 80.
Zaobserwowa¢ mozna wyraznie zmniejszenie liczby ludnosci w wieku 0-20 lat, a wiec osob w
wieku przedprodukcyjnym. W najblizszych latach nalezy sie zatem spodziewaé wejécia w wiek
poprodukcyjny pokolenia os6b w wieku 60 lat i wiecej. Nastepnie za ok. 30 lat nastgpi przejscie w
wiek poprodukcyjny kolejnych oséb, majacych obecnie 35-39 lat. Osoby w wieku produkcyjnym

nie bedg mogtly by¢ catkowicie zastgpione kolejnym pokoleniem.

Liczba podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych na terenie gminy Kepno
systematycznie ro$nie. W 2018 roku wynosita 3075, co stanowi 12% wzrost w poréwnaniu do
roku 2009. Analizujgc poszczegélne branze mozna zauwazy¢, ze coraz mniej jest firm w braniy
zwigzanej z rolnictwem, lesnictwem, fowiectwem i jezdziectwem. lednak z drugiej strony wzrost
w branzy przemystowej i budowlanej oraz pozostatych rodzajach dziatalnosci jest stabilny. Liczba
osob fizycznych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza w gminie Kepno, w 2018 roku wynosita
2347. Liczba ta pozostaje na prawie niezmiennym poziomie od 2012 roku. Podobnie jak dla
podmiotéw gospodarczych, w przypadku dziatalnosci gospodarczej zanotowano spadek liczby

0s6b zajmujgcych sie branig zwigzang z rolnictwem, lesnictwem, fowiectwem i jeZdziectwem.
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Rysunek 2 Struktura demograficzna gminy w 2019 r. [Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS BDL]

m rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo = przemysti budownictwo = pozostata dziatalnosé
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Rysunek 3 Podmioty wg grup rodzajéw dziatalnosci PKD 2007 [Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
BDL]
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Rysunek 4 Osoby fizyczne prowadzqce dziatalnosc gospodarczq wg sekgji PKD 2007 [rddio: opracowanie wiasne na
podstawie GUS BDL]

1.4.3 Gleby

Powierzchnia gminy Kepno, podobnie jak catej potudniowej czesci Wielkopolski zostata
uksztattowana w wyniku zlodowacenia $rodkowopolskiego. W warstwie powierzchniowej dominuja
utwory piaszczyste (okoto 80%) i gliniaste (okofo 10%). W obnizonych partiach terenu wystepuja natomiast
skaty pochodzenia organicznego, wéréd nich torfy silnie zamulone. Wigkszo$¢ gleb to gleby lekkie i bardzo
lekkie, reprezentowane przez: gleby brunatnoziemne (brunatne i pseudobielicowe), gleby bielicoziemne
oraz gleby bagienne (mutowe i torfowe).

Na terenie gminy Kepno dominujg 3 gléwne grupy rodzajéw gleby, warunkujgce moiliwosé ich
wykorzystania w rolnictwie:

e klasa llla — IVa, dobrze przewietrzona i nawodniona, odpowiednia dla wszystkich upraw polowych,
wystepujg one w postaci niewielkich enklaw rozproszonych po catym terenie; stanowia one 9,2%

uzytkéw rolnych,

® klasy IVailVb, wystepuja w centralnej czesci gminy i stanowig 24% uzytkéw rolnych,
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e Kklasy V, VI, Viz, o najnizszej przydatnosci dla rolnictwa, gleby te nadajg sie pod zalesienie,

dominujg na terenie gminy, stanowig 64% uzytkéw rolnych.

W dolinach rzecznych wystepuja takze gleby murszowo - torfowe i czarne ziemie o nadmiernym
statym lub okresowym uwilgotnieniu. S3 to stabe lub $rednie uzytki zielone IV i V klasy bonitacyjnej o
charakterze trwatym.

Tabelo 3 Powierzchnia geodezyjna gminy wedtug kierunkéw wykorzystania, dane z roku 2014 [#rédio; oprocowanie
wtasne na podstawie GUS BDL]

Kategotia Powierzchnia
[ha]

powierzchnia ogdtem 12 387
powierzchnia ladowa 12 374
uzytki rolne razem 9473
uzytki rolne - grunty orne 7770
uzytki rolne - sady 30
uzytki rolne - taki trwate 1015
uzytki rolne - pastwiska trwate 359
uzytki rolne - grunty rolne zabudowane 206
uzytki rolne - grunty pod stawami 37
uzytki rolne - grunty pod rowami 56
grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 1834
grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione - lasy 1825
grunty le$ne oraz zadrzewione i zakrzewione - grunty zadrzewione i

zakrzewione 9
grunty pod wodami razem 13
grunty pod wodami powierzchniowymi ptyngcymi 13
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 993
grunty zabudowane i zurbanizowane - tereny mieszkaniowe 259
grunty zabudowane i zurbanizowane - tereny przemystowe 74
grunty zabudowane i zurbanizowane - tereny inne zabudowane 82
grunty zabudowane i zurbanizowane - tereny zurbanizowane

niezabudowane 45
grunty zabudowane i zurbanizowane - tereny rekreacji i wypoczynku 35
grunty zabudowane i zurbanizowane - tereny komunikacyjne - drogi 409
grunty zabudowane i zurbanizowane - tereny komunikacyjne - kolejowe 87
grunty zabudowane i zurbanizowane - uzytki kopalne 2
grunty rolne - nieuzytki 59
tereny rézne 15
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Obszar gminy jest w przewazajacej czesci wykorzystywany w dziatalnosci rolniczej. Uzytki rolne
stanowig 76% powierzchni catej gminy, a wsréd nich dominujg grunty orne (82% uzytkéw rolnych).
Ostatnie dane dotyczace struktury rolnictwa w gminie pochodzg z Powszechnego Spisu Rolnego, ktéry
odbyt sig  w 2010 roku. Liczba gospodarstw rolnych wynosita 1002. Spoéréd uzytkéw rolnych o
powierzchni 8225 ha, az 8078 ha zostato sklasyfikowane jako uzytki rolne o dobrej kulturze (8078 ha).
Wigkszos¢ gruntéw ornych, tj. 6930 przeznaczone byta pod zasiewy. Na drugim miejscu pod wzgledem
powierzchni znajdowaly sie faki trwate 1013 ha. Stan gleby jest monitorowany w ramach programu
Monitoring Chemizmu Gleb Ornych Polski. W obrebie powiatu kepiriskiego wytypowano 2 stacje
pomiarowe: Donaboréw, gmina Barandw oraz Miechéw, gmina Perzdw. Wyniki szczegétowych analiz,
przeprowadzonych w ostatnich 25 latach nie wykazaty zmian parametréow gleby. Lasy stanowig tylko

14.4% powierzchni gminy, co stanowi wartos$¢ znacznie nizszg od éredniej krajowej (29.6%)

1.4.4 Dane klimatyczne

Wystepujace na obszarze Polski warunki wiatrowe charakteryzujg sie duig zmiennoscia oraz
brakiem wysokich $redniorocznych predkosci wiatru, jakie wystgpuja chociazby w innych krajach
europejskich (Wielka Brytania, Dania, Holandia). Réwnie waznym elementem jak predko$¢ wiatru jest
rozkiad predkosci w czasie. W Polsce silne wiatry dominuja w miesigcach zimowych i ocenia sie, ze 2/3
rocznej produkcji energii pozyskanej z elektrowni wiatrowych moina otrzymaé w czasie sezonu
grzewczego, tj. w okresie od listopada do marca [Zygmunt KORBAN, GORNICTWO | GEOLOGIA, tom 5, s.
79-90, 2010]. W Polsce istniejg obszary, gdzie energia wiatru moze by¢ z powodzeniem wykorzystana.
Obszary te szacuje sie na ok. 40% powierzchni kraju, przy zatozeniu kryterium minimalnej optacalnosci
1000 kWh/m2 /rok na wysokosci 30 m nad powierzchnig gruntu, w terenie ,gtadkim” (klasa szorstkoéci
»,0”). Podstawowym parametrem umozliwiajacym szacowanie wielkosci zasobéw energetycznych wiatru
jest predkosc oraz czgstos¢ powtarzania sie okreélonych wartosci predkosci, gdyz od nich zalezy iloé¢
wyprodukowanej energii elektrycznej w ciggu roku — a to decyduje o optacalnosci catej inwestycji. Dla
duzych instalacji ze wzgledéw technicznych budowa elektrowni jest celowa w miejscach, gdzie $rednia
roczna predko$¢ wiatru znacznie przekracza 4 m/s. Roczny czas wykorzystania mocy zainstalowanej
elektrowni wiatrowej wynosi od 1500-2500 h/a i rzadko jest wyzszy niz 3000 h/a, co w odniesieniu do
maksymalnego motzliwego wykorzystania mocy zainstalowanej (8760 h/rok) stanowi okoto 30%. W wyniku
wieloletnich pomiaréw wykonanych przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej uzyskano mape
zasobOw wiatru na obszarze Polski [Zrédto: Halina Lorenc, Struktura i zasoby energetyczne wiatru w Polsce,
IMIGW Warszawa 1996]. Wedtug informacji zamieszczonych na stronie URE, na dzieri 31.03.2019 w

powiecie Kepiriskim byta zainstalowana jedna farma wiatrowa o mocy 0.6MW.
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Rysunek 5 Srednia temperatura w Polsc w Rysunek 6 Srednia suma opaddéw w Polsce w latach
latach 1981-2010 [Zrédto: dane IMGW, 1981-2010 [Zrédfo: dane IMGW, http://klimat.pogodynka.pl]
http://klimat.pogodynka.pl]
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Rysunek 7 Temperatura maksymalna w Polsce Rysunek 8 Temperatura minimalna w Polsce w latach
w latach 1981-2010 [Zrédfo: dane IMGW, 1981-2010 [Zrédto: dane IMGW, http://klimat.pogodynka.pl]

http://klimat.pogodynka.pl]
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Rysunek 9 Srednie ustonecznienie w Polsce w
latach 1981-2010 [Zrédfo: dane IMGW, Rysunek 10 Catkowite promieniowanie stoneczne na
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http://klimat.pogedynka.pl] powierzchnie poziomgq w Polsce w roku 2014 [Zrédfo: dane IMGW,
http://klimat.pogodynka.pl]
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Rysunek 11 Potencjalna energia elektryczna
mozliwa do pozyskania za pomocg paneli PV [Zrédio:
https://solargis.com/]
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Rysunek 12 Roza wiatrow dla okolicy gminy Kepno (analizowana powierzchnia 7000km2) [#rédfo: irena.masdar.ac.ae)
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Rysunek 13 Srednia predkosé wiatru dla okolicy gminy Kepno dla poszczegéinych miesigcy [Zrédfo: irena.masdar.ac.oe]
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1.5 Wnioski wynikajgce z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego

Gmina Kepno ma niewielkie zalesienie w poréwnaniu do reszty kraju. Obszarowo przewazajacy
dziatalnoscig na terenie gminy jest rolnictwo. Jednak podmiotéw zaangazowanych w tego typu dziatalnoé¢
jest zaledwie 82. Warto jednak zwrdci¢ uwage na bardzo duig liczbe podmiotéw gospodarczych na terenie
gminy oraz osob prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg. W 2018 roku byto ich az 5340. Przeprowadzone
analizy wykazaty, Ze wiodacg gateziag na terenie gminy jest przemyst meblarski. Z punktu widzenia
potencjatu rozwoju elektromobilnosci to wtasnie grupa przedsigbiorcow moze byé najbardziej
zainteresowana wymiang swoich pojazddw na elektryczne. Przy czym czynnikiem decydujacym o wymianie
pojazdu bedzie rachunek ekonomiczny. Przy duzych przebiegach eksploatacja pojazdu elektrycznego jest
tarisza od spalinowego. W promieniu do 100 km od Kepna znajdujg sie duze miasta takie jak: Opole,
Wroctaw i Kalisz oraz caly szereg mniejszych miast i miejscowosci. S3 to potencjalne miejsca pracy
etatowej mieszkaricow gminy, jak tez duze rynki zbytu dla przedsigbiorcéw z obszaru gminy. Gmina jest
dobrze skomunikowana z pobliskimi os$rodkami miejskimi dzigki drogom krajowym 11, 39 oraz drodze
ekspresowej S8.

Warunki wietrzne na terenie gminy sg zaliczane do $rednio korzystnych lub nawet niekorzystnych,
zaleznie od opracowania. Zatem wykorzystanie elektrowni wiatrowych na tym terenie jest pozbawione
podstaw ekonomicznych. Alternatywnie mozna rozpatrywa¢ mozliwosé budowy farm fotowoltaicznych.
Dostepne mapy wskazujg, ze panele PV zainstalowane na obszarze gminy moga generowa¢ ok.1050 kWh z
1 kWp. Warunki te moina wykorzystat do budowy systemu mikroelektrowni stonecznych
wspomagajgcych lokalng sie¢ energetyczng.

Populacja gminy utrzymuje sie od wielu lat na statym poziomie ok. 25 tys. mieszkaricow. Struktura
demograficzna wykazuje typowe dla naszego kraju maksima dla pokolenia 60 latkéw i 40 latkéw. Potozenie
gminy blisko szlakéw komunikacyjnych oraz poziomy trend w ostatnich latach pozwala wnioskowag, ze
liczba mieszkaricow nie bedzie malata. Inwestowanie w rozwéj elektromobilnosci, infrastruktury
fadowania oraz sie¢ mikroelektrowni stonecznych redukujacych koszty tadowania moze by¢ dodatkowym

czynnikiem wptywajgcym na utrzymanie populacji mieszkancdw.

2 Stan jakosci powietrza (CO, CO2, NOx, SOx, PM 10, PM 2,5 BaP)

2.1 Metodologia obliczania wskaZnikéw zanieczyszczen
Klasyfikacji stref dokonuije sie dla kazdego zanieczyszczenia oddzielnie, na podstawie jego stezen

wystepujacych w rejonach, gdzie stezenia te sg najwyzsze na obszarze strefy.
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Zaliczenie strefy do gorszej klasy (klasa C) nie oznacza zatem, ze jako$¢ powietrza na terenie catej
strefy nie spefnia okreslonych kryteriéw. Przypisanie strefie klasy C nie oznacza takie koniecznoci
prowadzenia intensywnych dziatari na rzecz poprawy jakosci powietrza na obszarze catej strefy. Oznacza
natomiast potrzebe podjecia odpowiednich dziatan w odniesieniu do wybranych obszaréw w strefie (z
reguly o ograniczonym zasiegu) i dla okre$lonych zanieczyszczen. Rocznej oceny jakosci powietrza
dokonuje sig na podstawie informacji dotyczacych pozioméw i przestrzennych rozktadéw stezenia
normowanych zanieczyszczen. Informacji tych moga dostarczaé rézne metody, do ktérych naleza:

Pomiary intensywne, do ktérych zalicza sie pomiary wykonywane na statych stanowiskach w
ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska, obejmujace:

— pomiary ciggte prowadzone z zastosowaniem miernikéw automatycznych,

— pomiary manualne prowadzone codziennie (jesli metoda referencyjng jest metoda

manualna),

—w odniesieniu do benzenu, As, Cd, Ni i B(a)P ~ réwniez pomiary manualne prowadzone

w sposob systematyczny, odpowiednio do metodyk referencyjnych.

Pomiary wskaZnikowe, obejmujace pomiary wykonywane w ramach Pafistwowego Monitoringu
Srodowiska, dla ktérych wymagania co do celéw jakoéci danych sa mniej restrykcyjne niz dla pomiaréw
intensywnych. Do grupy pomiaréw wskaznikowych nalezg pomiary wykonywane w ograniczonym czasie
(okresowe, cykliczne), w tym prowadzone z wykorzystaniem stacji mobilnych. Do grupy tej zaliczane bedg
rowniez (na etapie wykonywania oceny) pozostate pomiary, prowadzone na statych stanowiskach, ktérych
kompletnos¢ nie spetnia wymagan stawianych pomiarom intensywnym.

Obliczenia z wykorzystaniem matematycznych modeli transportu i przemian substancji w
powietrzu.

Obiektywne szacowanie w oparciu o analize informacji o emisji zanieczyszczen i jej zrédtach,
sposobie zagospodarowania terenu, warunkach topograficznych i klimatycznych rozwazanych obszaréw.

Oceny jakoéci powietrza wykonywane s3g w odniesieniu do obszaru strefy. Zgodnie z art. 87

ustawy - Prawo ochrony srodowiska obecnie dla wszystkich zanieczyszczen uwzglednianych

w ocenach jakosci powietrza strefe stanowia:

— aglomeracja o liczbie mieszkancéw powyzej 250 tysiecy,

- miasto (nie bedgce aglomeracja) o liczbie mieszkaricow powyzej 100 tysiecy,

- pozostaty obszar wojewddztwa, nie wchodzacy w sktad aglomeracji i miast powyzej

100 tys. mieszkaricow.

Nazwy i kody stref okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie
stref, w ktérych dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz.U. z 10 sierpnia 2012 poz. 914). Liczba stref w

Polsce wynosi 46, wsrdd ktérych jest obecnie 12 aglomeracji, 18 miast o liczbie mieszkancéw powyzej 100
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tysigcy (niebedacych aglomeracjg) oraz 16 stref — pozostatych obszaréw wojewddztw. Oceny jakosci
powietrza pod katem ochrony zdrowia ludzi prowadzone sg w kazdej z 46 stref. W ocenach pod katem
ochrony roélin uwzglednia sie¢ 16 stref — ocenie tej nie podlegaja strefy — aglomeracje o liczbie
mieszkaricow powyzej 250 tys. i strefy — miasta o liczbie mieszkaricow powyzej 100 tys.

Wojewddztwo wielkopolskie zostato podzielone na trzy strefy. Sa to strefy:

— aglomeracja Poznariska — miasto Poznan w granicach administracyjnych miasta;

—miasto Kalisz — miasto o liczbie mieszkaricéw powyzej 100 tysiecy,

— strefa wielkopolska — pozostaty obszar wojewddztwa wielkopolskiego. Gmina Kepno nalezy do
obszaru strefa wielkopolska.

Funkcjonujgey w roku 2018 system ocen jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim byt
zgodny z wynikami aktualnej oceny piecioletniej wykonanej w roku 2014. Ocena ta daje mozliwo$¢ prawna
pomniejszenia wymaganej do oceny liczby statych stanowisk pomiarowych pod warunkiem uzupetnienia
informacji pochodzacych z pomiardéw danymi z innych zrédet — w tym przypadku danymi z modelowania
matematycznego. Metody stosowane na potrzeby rocznej oceny jakosci powietrza wojewddztwa
wielkopolskiego za rok 2018 to:

Pomiary intensywne — wykonywane na statych stanowiskach obejmuja:

a. pomiary ciagte prowadzone z zastosowaniem miernikéw automatycznych,

b. pomiary manualne prowadzone codziennie.

Pomiary te spefniajg wymagania dotyczace jakosci danych podane w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 13 wrzeénia 2012 roku w sprawie dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu
(Dz.U. 2012, poz. 1032). Minimalny wymagany procent waznych danych dla pomiaréw intensywnych to
90% (wartos¢ nie uwzglednia utraty danych z powodu regularnej kalibracji i normalnej konserwacji
sprzetu). Pomiary w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska realizowane byly przez Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu, ktéry prowadzit monitoring w wojewodzkiej sieci stacji i
stanowisk pomiarowych, w ramach ogélnopolskiego systemu monitoringu powietrza obstugujac 17 stacji.
Pomiary wskainikowe, do ktorych zaliczono pomiary, prowadzone w statych stanowiskach pomiarowych,
ktérych kompletno$¢ nie spetniata wymagan stawianych pomiarom intensywnym. Do pomiaréw
wskaZnikowych w roku 2018 zaliczono pomiary ofowiu i pytu PM10 wykonywane w Ostrowie
Wielkopolskim.

W ocenie rocznej wykorzystano réwniez wyniki modelowania matematycznego petniagcego role
wspomagajaca w procesie oceny. Modelowanie wykonano dla pytu PM10 i PM2.5, dwutlenku siarki,
dwutlenku azotu, tlenkow azotu, ozonu i benzo(a)pirenu.

Roczna ocena jakosci powietrza wraz z klasyfikacjg stref wojewddztwa wielkopolskiego zostata

przeprowadzona w oparciu o wyniki pomiaréw oraz modelowania, jednak najwyiszy priorytet majg wyniki
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pomiaréw intensywnych, prowadzonych w ramach badarfi w sieci PMS. Obszary przekroczer dla
poszczegdlnych substancji zostaly okreslone na podstawie wynikéw modelowania rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen w potgczeniu z analizg wynikow uzyskanych w stacjach pomiarowych.

Oprécz pomiaréw prowadzonych przez W gminie Kepno w 2019 roku zainstalowano dziewieé
czujnikéw zlokalizowanych w rdiznych miejscach Gminy Kepno. Ich szczegétowe rozmieszczenie
przedstawiono na rysunku ponizej. Urzadzenia pomiarowe rejestrujg stezenie zanieczyszczen powietrza
i gazéw pytami PM 2,5 i PM 10 oraz temperature, wilgotno$¢ i ciénienie. Urzadzenia umozliwiaja
efektywny zasigg pomiaru stezenia pyléw w promieniu okoto 500 metréw. Wyniki pomiaréw s
rejestrowane w systemie Syngeos. Przyktadowe wyniki pomiaru dla stacji znajdujgcych sie w Kepnie oraz

Baranowie zarejestrowane 12.12.2019 dla petnej doby przedstawiono na rysunku.

®

®

(&

Rysunek 15 Rozmieszczenie czujnikéw jakosci powietrza na terenie gminy Kepno [Zrédfo: https://panel.synaeos.pl/]
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Rysunek 16 Wyniki pomiaru pytu PM10 dla wybranych stacji na terenie gminy Kepno [Zrédlo: https.//panel.syngeos.pl/]
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2.2 Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Emisje zanieczyszczen wg Zrédia podzieli¢ mozna na punktowa, powierzchniowg i liniowa. Emisja
punktowa zwigzana jest np. ze spalaniem paliw kopalnych w duiych zaktadach przemystowych,
elektrowniach, cieptowniach i elektrocieptowniach. Istotnym Zrédtem emisji punktowej na obszarze gminy
i okolic jest emisja z przemystu meblarskiego, ktory jest tu bardzo dobrze rozwiniety. Naptyw pytéw
emitowanych w zaktadach zlokalizowanych w sasiednich gminach powoduje istotne zanieczyszczenie
powietrza na obszarze gminy Kepno. Emisje punktowa ograniczyé mozna np. na skutek instalacji bardziej
efektywnych urzadzer do redukcji emisji zanieczyszczeri pytowych i gazowych, poprawe efektywnosci
energetycznej np. poprzez modernizacje sieci przesytowych, zwigkszenie udziatu odnawialnych Zrédet

energii w strukturze produkcji energii.

Gtéwnym zrédiem emisji powierzchniowej sg lokalne kottownie i indywidualne paleniska domowe.
Ze wzgledu na to, ze wigkszosé ,niskich” Zrédet ciepta zasilanych jest weigz weglem stabej jakoéci, emisja
ta ma decydujacy wplyw na zanieczyszczenie powietrza w gminie, a ich udziat wéréd pozostatych #rédet
emisji jest wiodgcy. Ograniczenie niskiej emisji na terenie gminy Kepno, podobnie jak w wojewédztwie
wielkopolskim i innych regionach kraju, polega na stopniowej likwidacji kottowni wyposazonych w stare,

wyeksploatowane kotty opalane weglem.

Emisja liniowa, najwazniejsza z punktu widzenia tego opracowania, to emisja pochodzaca z ruchu
komunikacyjnego. Zalicza sie¢ tu przede wszystkim transport drogowy i w mniejszym stopniu kolejowy.
Najwigksze zagrozenie dla srodowiska naturalnego oraz zdrowia mieszkaicéw Gminy stwarza transport
drogowy. Obszarami najbardziej narazonymi na emisje liniowa sa tereny potozone przy gtéwnych
drogowych ciggach komunikacyjnych, ktére powodujg znaczne pogorszenie jakoéci powietrza
atmosferycznego. Istotny wptyw na wzrost emisji z transportu drogowego ma wzrost liczby pojazdéw

zarejestrowanych w ostatnich latach na terenie powiatu.

2.3 Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji
W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki rocznej oceny stanu jakoéci powietrza. Analiza

zostata przeprowadzona dla roku 2018 dla WIOS Poznan.

Tabela 4 Bilans emisji tlenkéw siarki w wojewddztwie wielkopolskim oraz w kraju w roku 2018 [rédio: Roczna ocena
Jjakosci powietrza w woj. Wielkopalskim, Raport za rok 2018]

Nazwa strefy Kod strefy Powierzchnia Emisja SOx [kg/rok] Emisja [kg/{km2-rok)]
[km2] Komunalno- Transport  Punktowa Inne Sumaemisji Bezemisji  Razem
bytowa drogowy punktowej
strefa PL3003 29495 17 609 582 53583 12207769 59385 29930318 600,9 1014,8
wielkopolska
wojewddztwo 29826 18 782 609 58 277 13395322 77696 32313903 634,3 1083,4
wielkopolskie
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Polska 312695 213 990 261 545600 236226577 604987 451367425 688,0 688,0

Tabela 5 Bilans emisji tlenkdw azotu w wojewddztwie wielkopolskim oraz w kraju w roku 2018 [Zrédio: Roczna ocena Jjakosci
powietrza w woj. Wielkopolskim, Raport za rok 2018]

Nazwa strefy Kod strefy Powierzchnia Emisja NOx [kg/rok] Emisja [kg/(km2-rok)]
[km2] Komunalno-  Transport Punktowa Inne Sumaemisji Bez emisji Razem
bytowa drogowy punktowej
strefa PL3003 29 455 5337900 29 788 966 13 135071 14 727 989 62 989927 16903 2135,6
wielkopolska
wojewddztwo 29 826 5842 898 32 355 485 15 888 402 15073 646 69 160431 1786,1 231838
wielkopolskie
Polska 312695 66774202 297356296 229631427 125572902 719334827 1566,1 23004

Tabela & Bilans emisji pylu PM10 w wojewddztwie wielkopolskim oraz w kraju w roku 2018 [7rddio; Roczna ocena Jakosci
powietrza w woj. Wielkopolskim, Raport za rok 2018]

Nazwastrefy Kod Powierzchnia Emisja PM10 [kg/rok] Emisja [kg/{(km2-rok)]
strefy [km2] Komunalno- Transport Punktowa  Hatdyi Inne Suma emisji Bezemisji Razem
bytowa drogowy wyrobiska punktowej

strefa PL3003 29495 18185602 1892500 1620466 3690609 8412611 33801788 1091,1 1146,0
wielkopolska

wojewddztwo 29826 19354093 2067292 1785422 3695009 8461847 35363664 11258 1185,7
wielkopolskie
Polska 312 695 227847505 19198373 32110742 28265526 65964953 373387098 1091,4 11941

Tabela 7 Bilans emisji pytu PM2.5 w wojewddztwie wielkopolskim oraz w kraju w roku 2018 [#rédfo: Roczna ocena jakosci
powietrza w woj. Wielkopolskim, Raport za rok 2018]

Nazwa strefy Kod  Powierzchnia Emisja PM2.5 [kg/rok] Emisja [kg/(km2-rok)]
strefy [km2] Komunalno- Transport  Punktowa Hatdy i lnne Sumaemisji Bezemisji Razem
bytowa drogowy wyrobiska punktowej
strefa PL3003 29 495 17910508 1480253 1350001 885537 1783402 23409701 7479 793,7
wielkopolska

wojewddztwo 29 826 19061597 1615761 1460825 886593 1798787 24823562 783,3 832,3
wielkopolskie

Polska 312695 224321772 14993475 17942330 6782125 15869915 279909617 837.8 895,2

Tabela 8 Bilans emisji benzo(a)pirenu w wojewddztwie wielkopolskim oraz w kraju w roku 2018 [#rédfo: Roczna ocena
Jjakosci powietrza w woj. Wielkopolskim, Raport za rok 2018]

Nazwa Kod Powierzchni Emisja benzo(a)pirenu [kg/rok] Emisja [kg/(km2-rok)]
strefy strefy a Komunalne  Transport  Punktowa Inne Suma Bez emisji Razem
[km2] -bytowa drogowy emisji punktowej
strefa PL3003 29 495 10 160,9 27,1 887,2 2,0 11077,2 0,3 0,4
wielkopolsk

a

wojewddztwo 29 826 10 819,2 29,5 940,5 2,0 11791,2 0,4 0,4

wielkopolskie

Polska 312 695 1244425 2778 89514 34,6 133 706,3 0,4 0,4
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Rysunek 17 Rozktad Zrédet emisji pylu PM10 z transportu drogowego na obszarze wojewddztwa 2018 [rddio: Roczna
ocena jokosci powietrza w woj. Wielkopolskim, Raport za rok 2018]
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Rysunek 18 Rozkiad Zrédet emisji tlenkéw azotu z transportu drogowego na ebszarze wojewddztwa 2018 [#rédto: Roczna
ocena jakosci powietrza w woj. Wielkapolskim, Raport za rok 2018]

Inwentaryzacja emisji pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz benzo(a)pirenu ze Zrédet liniowych zostata
przeprowadzona w ramach opracowania Roczna ocena jakosci powietrza w woj. Wielkopolskim, Raport za
rok 2018. Wielko$¢ emisji z komunikacji zaleina jest od ilosci i rodzaju samochodéw oraz od rodzaju
stosowanego paliwa. W inwentaryzacji uwzgledniono dodatkowo wptyw zanieczyszczer pochodzacych z
procesdw zuzycia opon, $cierania oktadzin samochodowych (np. hamulcéw), a takie écierania nawierzchni
drég, ktére zalicza sig do emisji pozaspalinowej. Uwzgledniono réwniez emisje wtérna (z unoszenia) pytu
PM10 z nawierzchni drég, ktéra stanowi od 50 do 70% (w zaleznosci od stanu technicznego drogi, stopnia
utwardzenia pobocza itp.) emisji catkowitej z komunikacji. W analizie emisji liniowej ujeto gtéwne odcinki

drog (drogi wojewddzkie i krajowe) oraz drogi lokalne (miejskie, gminne i powiatowe) wystepujace na
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terenie strefy wielkopolskiej. taczna ditugos¢ poszczegélnych kategorii ujetych w bazie emisyjnej

ksztattowata sie na poziomie:

e drogi krajowe — 1 750,54 km
e drogi wojewddzkie —2 760,72 km
® drogi miejskie, powiatowe i gminne — 25 737,1 km

Wielko$¢ emisji okreslono na podstawie danych dotyczacych natezenia ruchu dla czterech grup pojazddw:
samochody osobowe, dostawcze, cigzarowe i autobusy. W wyniku inwentaryzacji okreslono nastepujaca
warto$¢ emisji zanieczyszczen na terenie powiatu kepiriskiego w roku bazowym 2015: dla pytu PM10
emisja wyniosta 90,79 Mg/rok; dla pylu PM2.5 emisja wyniosta 83,68 Mg/rok; natomiast dla
benzo(a)pirenu 0.25 kg/rok. Analiza map przedstawiajacych lokalizacje wskazuje, ze gtéwnymi liniowymi

zrodtami emisji sg drogi krajowe nr 11, 39 oraz S8.

2.4 Planowany efekt ekologiczny zwiazany z wdrazaniem strategii rozwoju elektromobilnosci

W przypadku zanieczyszczerh powietrza transport samochodowy wplywa istotnie na catkowita emisje
jedynie w przypadku NOx. W tym przypadku trudno oszacowaé wptyw zwiekszenie udziatu samochodéw
elektrycznych na terenie gminy na redukcje tego typu zanieczyszczen. Nalezy zwrécié uwage, ze przy
inwentaryzacji emisji szkodliwych substancji ze Zrédet liniowych brano pod uwage takie natezenie ruchu
na przecinajacych gming drogach krajowych i drodze ekspresowej. Nawet przyblizona kalkulacja jest zatem
niemozliwa do przeprowadzenia na etapie opracowania niniejszej strategii. Dla pozostatych substangji
analizy przeprowadzone w ramach Rocznej ocen jakosci powietrza 2018 oraz Planu gospodarki
niskoemisyjnej dla gminy Kepno na lata 2015-2020 wykazaly, Ze gtéwnym Zrédtem zanieczyszczen
powietrza na terenie gminy jest emisja powierzchniowa, a wigc zwigzana z paleniskami wykorzystywanymi
na potrzeby bytowe. W zwigzku z tym rozwdj elektromobilnosci na obszarze gminy moze poprawié jakosé
powietrza tylko w przypadku kompleksowych dziatari obejmujgcych redukcje emisji ze wszystkich zrédet:

punktowych, liniowych i powierzchniowych.

2.5 Monitoring jakosci powietrza
Monitoring powietrza w wojewddztwie wielkopolskim prowadzony jest przez Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie. W ramach systemu monitoringu jakosdci powietrza w

wojewddztwie wielkopolskim funkcjonuja stacje pomiarowe, ktére prowadzg monitoring w sposéb
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automatyczny lub manualny. Ponadto na terenie gminy zainstalowano dziewie¢ czujnikéw umieszczonych

w roznych lokalizacjach zintegrowanych z systemem Syngeos.

3  Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu terytorialnego

3.1 Struktura organizacyjna

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia, iz
organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
na danym obszarze. Na obszarze powiatu kepiriskiego organizatorem jest powiat, a wynikajace z tego
zadania wykonuje starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi obejmujgcymi co najmniej
dwie gminy, ale niewykraczajgcymi poza granice powiatu. Transport publiczny na terenie gminy Kepno jest
czgécia systemu transportowego powiatu Kepirfiskiego. Obejmuje on 10 linii taczacych wieksze
miejscowosci w powiecie i jest obstugiwany przez niezaleznych przewoznikéw prywatnych na podstawie
zezwolen wydawanych przez Staroste. Miasto Kepno z uwagi na matg liczbe mieszkaricow nie posiada
wtasnych linii autobusowych. Wskaznik motoryzacji w powiecie kepiriskim w poréwnaniu z innymi
powiatami podobnymi pod wzgledem liczby ludnosci jest wysoki. Wedtug krajowych prognoz, wskaznik w
powiecie bedzie rést, jednak w nieco wolniejszym tempie. Rosngcy wskaznik motoryzacji oznacza, ze w
powiecie przybywa samochodéw osobowych, ktére stanowig konkurencje dla transportu zbiorowego.
Urzad gminy, miasta oraz podlegte szkoty posiadaja do dyspozycji kilka samochodéw stuzbowych. Ponadto
na terenie gminy dziatajg spotki, ktorych wiadcicielem jest gmina lub miasto Kepno, taki jak: Energetyka
Cieplna — Kepno Sp. z 0.0., Wodociagi Kepinskie Sp. z 0.0, ZZO Olszowa Sp. z 0.0., Projekt KEPNO Sp.zo.0,

posiadajace w dyspozycji facznie kilkadziesigt samochoddéw stuzbowych o DMCdo 3.5 t.

Centralnym punktem przesiadkowym dla komunikacji autobusowej jest dworzec autobusowy. Z tego
miejsca odjezdzajg zaréwno lokalne (powiatowe) autobusy jak tez komunikacja miedzynarodowa. W
poblizu dworca autobusowego (ok 500m) znajduje sie stacja Dworzec Zachodni PKP. W Kepnie jest jeszcze
jeden przystanek PKP, ktéry umoiliwia dostep do pociagéw korzystajgcych z dwdéch wzajemnie

krzyzujacych sie linii 181 272.

Uktad drogowy powiatu kepiriskiego tworza drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe i gminne.

Przez obszar objety planem transportowym przebiegajg drogi krajowe:

e Droga krajowa nr 11 biegnie potudnikowo z pétnocy (Kotobrzeg) w strone potudnia Polski (Bytom)

e Droga krajowa nr 39 rozpoczyna sie w gminie Barandw powiatu kepifskiego i koriczy swoj bieg w

tagiewnikach, w powiecie dzierzoniowskim.
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® Droga ekspresowa S8 faczy Wroctaw i Biatystok; na odcinku Wroctaw — Ostréw Maz., ktéry przebiega

takze przez powiat kepiriski. Jest czescig europejskiej trasy E67.

Fragment drogi wojewddzkiej znajduje sie na terenie powiatu kepiriskiego w jego wschodniej
czgéci i jest to droga nr 450 taczaca Kalisz z Opatowem; stanowi ona takze odcinek taczacy drogi krajowe

581 DK11. Uzupetnieniem sieci drég analizowanego obszaru s drogi powiatowe oraz gminne.

Przez powiat kepiniski przebiegaja linie kolejowe nr 181 i 272 oraz tacznice kolejowe nr 812, 813 i

814. Zarzadca linii oraz tacznic kolejowych jest PKP PLK S.A.

® Linia kolejowa nr 181 - linia taczaca stacje Herby Nowe z Olesnica. Stacje i przystanki kolejowe lezace
na trasie linii oraz w powiecie kepiriskim to: Swiba, Kepno, Bralin, Perzéw oraz Gesia Gorka. Na
terenie powiatu kepirfiskiego linia jest jednotorowa. Odcinek Oleénica — Kepno to odcinek
niezelektryfikowany, za$ odcinek Kepno — Herby Nowe jest zelektryfikowany.

® Linia kolejowa nr 272 — linia faczaca stacje Kluczbork oraz Poznan Gtéwny. Stacje i przystanki kolejowe
lezace na trasie linii oraz w powiecie kepiriskim to: teka Opatowska, Stupia, Kepno, Hanulin
(posterunek odgateiny) oraz Domanin. Na terenie powiatu kepiriskiego linia jest zelektryfikowana

oraz dwutorowa.

3.2 Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

3.2.1 Pojazdy o napedzie spalinowym,

W dokumencie ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
kepiriskiego” zinwentaryzowano tabor wykorzystywany w powiatowych przewozach pasazerskich.
Wszystkie wykorzystywane autobusy sa napedzane olejem napedowym. Przewazajg pojazdy, ktérych

silniki spetniajg norme emisji spalin EURO 1 i EURO 2. Dane przedstawiono w poniiszej tabeli.

Tabela 9 Pojazdy wykorzystywane do wykonywania powiatowych przewozéw pasazerskich [irddfo: 2016, Plan
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dila powiatu kepiriskiego]

L.p. Marka, model Liczba  miejsc  Rok produkgji Norma EURO
siedzacych
1 Setra S215HR 57 1989 Euro 1
2 Setra $215 UL 50 1993 Euro 1
3 Setra 5215 UL 55 1995 Euro 1
4 Setra 315GTHD 52 2000 Euro 2
5 Setra S215HR 55 1995 Euro 2
6 Setra 5215 51 1993 Euro 1
7 MAN 54 1995 Euro 1
8 MAN 54 2000 Euro 2
9 Renault 58 1997 Euro 2
10 Renault 58 1999 Euro 2
14 Renault 58 1997 Euro 2
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12 Renault 60 1999
13 Neoplan 59 1990
14 Mercedes 40 1993
15 Autosan H9-21 40 1990
16 Autosan H9-21 40 1992
17 Autosan H9-21 40 2000
18 Autosan H9-21 40 1995
19 Autosan H9-21 40 1988
20 IVECO 59 E-12 THESI 15 2000
21 IVECO 29 2000
22 IVECO 15 2000
23 IVECO CIACCIAMALI 29 2001
24 Temsa Safari HD 51 2008

Euro 2
Euro 2
Euro 1
Euro 1
Euro 1
Euro 2
Euro 1
Euro 1
Euro 2
Euro 2
Euro 2
Euro 3
Euro 5

Przewozy w powiecie kepifiskim s realizowane na podstawie zezwoleri wydawanych przez

Staroste. Lista zezwoleri na rok 2016 zostata przedstawiona ponize;:

Tabelo 10 Wykaz zezwoleri wydanych przez Staroste Powiatu Kepiriskiego [#rédfio.
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu kepiiskiego]

Nr Przewoznik Trasa

zezwoleni

a

1 Przedsiebiorstwo Komunikacji Kepno - Grebanin -
Samochodowej w Ostrowie Wlkp. Sp.z 0.0.  Zurawiniec

5 Przedsiebiorstwo Komunikacji Kepno - Czermin -
Samochodowe] w Ostrowie Wlkp. Sp.z 0.0.  Tabor Maty

10 Przedsiebiorstwo Komunikacji Kepno - Piotréwka -
Samochodowej w Ostrowie Wlkp. Sp.z 0.0.  Sadogdra

12 Przedsiebiorstwo Komunikacji Kepno - Mroczen -
Samochodowej w Ostrowie WIkp. Sp.z 0.0.  Rychtal - Dalanéw

19 Przedsiebiorstwo Komunikacji Kepno - Ignacéwka -
Samochodowej w Ostrowie Wikp. Sp.z 0.0. Sadogdra

21 Przedsiebiorstwo Komunikacji Kepno - Laski -
Samochodowej w Ostrowie Wikp. Sp.z 0.0.  Ignacéwka - Sadogdra

23 Przedsiebiorstwo Komunikacji Kepno - Bralin -
Samochodowe]j w Ostrowie Wikp. Sp.z 0.0. Rychtal - Proszéow -

Dalanéw

24 Przedsiebiorstwo Komunikacji Kepno - Bralin -
Samochodowe] w Ostrowie Wikp. Sp.z 0.0.  Turkowy

25 Siwik Andrzej Przewéz Oséb Siemianice - Rakdéw -

Kepno
26 Siwik Andrzej Przewdz Oséb Kepno - teka

Opatowska - Lipie

: 2016, Plan zréwnowaZonego rozwoju

Orientacyjna liczba
kurséw w dzien szkolny /
roboczy

8

4

0 (kursuje w okresie ferii
letnich i zimowych)
P

13

Wskaznik motoryzacji w powiecie kepifiskim w poréwnaniu z innymi powiatami podobnymi pod

wzgledem liczby ludnosci jest wysoki. Wedtug krajowych prognoz, wskaznik w powiecie bedzie rést, jednak

w nieco wolniejszym tempie. Rosnacy wskainik motoryzacji oznacza, ze w powiecie przybywa

samochodéw osobowych, ktére stanowig konkurencje dla transportu zbiorowego. Mieszkaricy powiatu
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kepiriskiego majg coraz fatwiejszy dostep do komunikacji indywidualnej. Aby zahamowaé przyrost
samochodéw osobowych, konieczna jest poprawa atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez
podwyzszenie standardu ustug przewozowych. Zmiane wskainika motoryzacji dla Powiatu Kepiriskiego

przedstawiono na rysunku ponizej.

® Powiat Kepirski @ Wielkopaolskie Polska

800

700 - S
600
500
400
300

200
100

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Rysunek 19 Wskaznik motoryzacji dla Powiatu Kepiriskiego

Dane statystyczne dotyczace liczby samochodéw oscbowych, osobowo-ciezarowych oraz
cigzarowych zarejestrowanych w Powiecie Kepifiskim w odniesieniu do wartoéci dla Wojewddztwa

Wielkopolskiego i Polski zostata przedstawiona w tabeli.

Tabela 11 Liczba samochoddéw wg kategorii zarejestrowana w Powiecie Kepiriskim [Zrédfo: GUS BDL]

Rok 2012 2013 2014 2015 l 2016 2017 l 2018
Powiat Kepiriski
Ludnosé ogétem 56 455 56 392 56 491 56427 56458 56394 56486
samochody osobowe 33633 34722 35629 36 755 38 258 39446 40 895
samochody ciezarowe 5521 5751 5968 6168 6 405 6577 6 769
53'“““':;‘1‘;;3?"’”" ; 204 201 195 192 188 15 17
Wielkopolskie
Ludnos¢ ogéfem 3462196 | 3467016 | 3472579 | 3475323 | 3481625 | 3489210 | 3493 969
samochody osobowe 1890908 | 1955552 | 2016910 | 2084773 | 2181559 | 2259361 | 2345259
samochody ciezarowe 297 258 303158 | 312839 320450 | 329987 | 337061 346 568
Sam°°h;‘i‘;§i‘friar°w° ' 17 774 17 569 17435 17 340 17331 2235 2203
Polska
gt 38533 38 495 38478 38437 38432 38433 38411
299 659 602 239 992 558 148
T ol -l -l -l -l =l
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samochody ciezarowe 2920779 | 2962064 | 3037427 | 3098376 | 3179655 | 3248538 | 3338166
samiochedydlezarowg; - 181 295 177 159 174 063 171991 170 607 57970 57311
osobowe

Tabelo 12 Samochody stuzbowe wykorzystywane przez urzqgd miasta i gminy [Zrédfo: opracowanie wilasne na podstawie
ankiety JST]

L.  Marka, typ Rok Norma emisji diesel/benzyn
p produkgji spalin a
1 Renault 2017 Euro 4 Benzyna
Talisman
2 VW Caravelle 2008 Euro 4 Diesel

Tabela 13 Samochody stuzbowe wykorzystywane przez podlegte gminie/miescie jednostki (szkofy, szpitale, biblioteki itd.)
{Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ankiety JST]

Lp Marka, typ Rok produkcji Norma emisji spalin diesel/benzyna
1 VW Transporter 1999 Euro 2 Diesel

2 VW Crafter 2010 Euro 4 Diesel

3 Renault Trafic 2018 Euro 6 Diesel

Tabela 14 Samochody stuzbowe wykorzystywane przez jednostki komunaline miasta i gminy [Zrédto: opracowanie wiasne
na podstawie ankiety JST]

Norma emisji

Lp Spotka Marka, typ Rok produkgji T diesel/benzyna

Energetyka Citroen Berlingo 2013 Euro 5 Diesel
il Cieplna —Kepno  Citroen Berlingo 2001 Euro 3 Diesel
Sp.zo.0. Renault Trafic 2006 Euro 4 Diesel
VW Transporter TS5 2004 Euro 4 Diesel
VW Transporter T4 2002 Euro 4 Diesel
Peugeot Partner 2003 Euro 3 Diesel
Dacia Duster 2010 Euro 4 Diesel
ieaeear: Fiat Dukato 2008 Euro 4 Diesel
Y Kepiushie sphz VW Caddy 2008 Euro 4 Dfesel
e VW Caddy 2005 Euro 4 Diesel
VW Caddy 2011 Euro 5 Diesel
VW Caddy 2009 Euro 4 Diesel
Man 2014 Euro 5 Diesel
Star 2000 Euro 2 Diesel

Suzuki 2006 Euro 4 Benzyna
DAF CF 410 FAR 2014 Euro 6 Diesel
3 ZZ0 Olszowa Sp.  DAF CF 410 FAR 2014 Euro 6 Diesel
Z0.0. DAF CF 410 FAR 2014 Euro 6 Diesel

Skoda Roomster 2008 Euro 4 Benzyna
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3.2.2 Pojazdy napedzane gazem ziemnym, biopaliwami i elektryczne

Dostepne dane statystyczne pokazujg strukture pojazdéw wg rodzaju paliwa jedynie na poziomie
powiatu i wyzej. W zwigzku z tym nie jest moiliwe przeprowadzenie analizy na poziomie gminy lub miasta
Kepno. Dane zawarte w tabelach dotycza samochodéw osobowych, ciezarowych oraz autobusdw. Paliwa
alternatywne takie jak gaz ziemny, biopaliwa i napedy elektryczne s3 klasyfikowane przez GUS jako

kategoria ,pozostate”. Przedstawione w tabelach wyniki pokazujg informacje dotyczace miejsca rejestracji

pojazdu, a nie jego faktycznej eksploataciji.

Tabela 15 Udziaf samochoddéw osobowych w ogdlnej liczbie wg rodzajéw paliwa [Zrédio: GUS BDL]

Rodzaj Rok
) Obszar
paliwa 2015 2016 2017 2018

POLSKA 54,6% | 54,0% 54,0% 52,8%
benzyna WIELKOPOLSKIE | 58,7% | 57,8% | 57,5% 56,1%
Powiat kepinski | 57,0% | 56,3% 56,1% 54,6%

POLSKA 29,4% | 30,2% | 30,5% 31,1%
WIELKOPOLSKIE | 30,3% | 31,4% 31,9% 32,7%
Powiat kepinski | 27,2% | 28,2% 28,4% 29,6%

POLSKA 14,4% | 14,2% 13,5% 14,0%
gaz (LPG) WIELKOPOLSKIE | 10,8% | 10,6% | 10,0% | 10,4%
Powiat kepiriski | 15,8% | 15,5% | 14,7% 15,0%

POLSKA 1,6% 1,6% 1,9% 2,1%

pozostate | WIELKOPOLSKIE | 0,2% | 02% | 0,7% | 0,8%
Powiat kepiriski | 0,0% | 00% | 08% | 08%

olej
napedowy

Tabela 16 Udziaf samochoddw ciezarowych w ogdlnej liczbie wg rodzajéw paliwa [Zrédie: GUS BDL]

Rodzaj Rok
i Obszar
paliwa 2015 2016 2017 2018

POLSKA 21,1% | 20,3% 19,7% 18,7%
benzyna WIELKOPOLSKIE | 20,7% | 19,8% 19,2% 18,2%
Powiat kepiriski | 16,9% | 16,1% 15,8% 15,0%
POLSKA 70,7% | 71,8% 66,2% 67,2%
WIELKOPOLSKIE | 74,7% | 75,8% 68,4% 69,4%
Powiat kepinski | 78,1% | 79,1% | 69,3% 70,2%
POLSKA 5,8% 5,6% 5,3% 5,3%
gaz (LPG) WIELKOPOLSKIE | 4,0% 3,8% 3,4% 3,4%
Powiat kepinski | 5,0% 4,8% 4,4% 4,4%
POLSKA 2,3% 2,2% 8,8% 8,8%
pozostate WIELKOPOLSKIE | 0,6% 0,6% 9,0% 9,0%
Powiat kepiniski | 0,0% 0,0% 10,5% 10,3%

olej
napedowy
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Tabela 17 Udziaf autobuséw w ogdinej liczbie wg rodzajéw paliwa [Zrédfo: GUS BDL]

Rodzaj Rok
. Obszar
paliwa 2015 2016 2017 2018

POLSKA 3,8% 3,7% 3,6% 3,4%
benzyna WIELKOPOLSKIE | 5,2% 5,1% 4,9% 4,7%
Powiat kepinski 9,3% 8,6% 8,6% 9,1%

POLSKA 93/,0 92,3% 79,3% 79,4%
(]

vl WiELkoPoLSKIE | 240 | oa2% | 77.6% | 77,8%
napedowy %
. 90,7

Powiat kepinski % 91,4% 69,0% 67,3%
{s]

POLSKA 0,7% 0,7% 0,7% 0,7%

gaz (LPG) WIELKOPOLSKIE 0,0% 0,0% 0,0% 0,1%
Powiat kepinski 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

POLSKA 3,5% 3,4% 16,5% 16,6%
pozostate WIELKOPOLSKIE | 0,7% 0,7% 17,4% 17,4%
Powiat kepinski | 0,0% 0,0% 22,4% 23,6%

3.2.3 Wyniki badania ankietowego w zakresie transportu

Oprocz badania struktury transportu w obrebie gminy z wykorzystaniem dostepnych danych, na
potrzeby Strategii przeprowadzono elektroniczng ankiete, za pomoca aplikacji e-badania.pl wéréd
mieszkaficow gminy. Ankieta byta dostepna przez 32 dni, a informacja o badaniu byla szeroko
rozpowszechniana w lokalnych mediach, na stronie Urzedu Gminy oraz w mediach spofeczno$ciowych.
Tresc ankiety przedstawiono w Zataczniku 1. W badaniu wzieto udziat 156 oséb, w tym 81 meiczyzn i 75
kobiet. Poziom ufnosci dla takiej préby wynosi 68,4%. Zdecydowana wigkszos¢ respondentéw, tj. 142 (91%)
to osoby pracujgce. Osoby, ktore wypetnity ankiete to przewainie osoby w wieku produkeyjnym: 22
ankietowanych byto w wieku 19-30 lat, 132 w wieku 31-65, ponadto w badaniu udziat wziety 2 osoby w
wieku emerytalnym, powyzej 65 lat. Struktura respondentdw nie w petni odpowiada strukturze spotecznej
gminy, jednak ze wzgledu na wybrane narzedzie, dobér proby w znacznym stopniu zalezat od aktywnosci
mieszkaricow, co moze mie¢ wpltyw na wyniki badania. Przyktadowo, pomimo bardzo duiej liczby
przedsigbiorcow i jednoosobowych dziatalnosci gospodarczych na terenie gminy wérdd respondentéw

znalazio sig tylko 33 (21%) przedstawicieli tych grup zawodowych, pozostali uczestnicy to osoby prywatne,

OdpowiedZ na pytanie o czestotliwos¢ korzystania z komunikacji zbiorowej jest zbiezna z analizg

liczby samochodéw osobowych na terenie gminy. Mieszkaricy korzystajg gtéwnie ze swoich prywatnych
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pojazdow, stad duzy wskaznik motoryzacji. Codziennie w dni robocze z komunikacji zbiorowej korzysta
tylko 4 ze 156 pytanych oséb. Zdecydowana wigkszo$¢, tj. 140 osob jezdzi komunikacja zbiorowa raz w
miesigcu lub rzadziej. Z wywiadu przeprowadzonego w Urzedzie Miasta wynika, ze z transportu
publicznego korzysta giéwnie miodziez szkolna, jednak jak wynika z danych ankietowych, osoby w tym

wieku nie braty udziatu w badaniu.

Mieszkaricy gminy mimo, ze nie deklarujg korzystania z komunikacji zbiorowej, to jednak byli
zainteresowani budowg parkingéw przesiadkowych umozliwiajacych dojazd do wezta komunikacyjnego i

dalszg podréz PKP/PKS na dtuiszych trasach. Takie zainteresowanie wyrazito 65 sposérdd 156 badanych.

Wérdd ankietowanych 41 oséb nie miato samochodu osobowego, natomiast pozostali korzystali z
samochod6w napgdzanych benzyng (55 oséb), olejem napedowym (47 oséb) oraz LPG (13 os6b). W tej
samej grupie bylo 24 uiytkownikéw samochodow dostawczych zasilanych benzyng, 16 olejem
napedowym i 3 LPG. Ostatnie pytanie dotyczace struktury zasilania napedéw dotyczylo samochodéw
ciezarowych. Ws¢réd respondentéw 14 oséb zadeklarowato korzystanie z pojazdu cieiarowego

napedzanego benzyng, 4 olejem napedowym i 1 LPG.

Wéréd badanych zanotowano znaczne réinice jesli chodzi o srednig roczng liczbe przebytych
kilometrow. Najwiecej ankietowanych, bo 64 osoby, zadeklarowato, ze przejezdia do 10 tys. km rocznie, a
46 o0sob - do 20 tys. km rocznie. Na odnotowane przebiegi roczne sktadaty sie przejazdy, ktére odbywaty

sie gféwnie w obrebie gminy (21), w obrebie powiatu (68) i poza granice powiatu (53).

Sposréd badanych che¢ zakupu samochodu elektrycznego wyrazito 47 oséb, przy czym jako
najwainiejszy uznali aspekt ekologiczny (30 oséb), na drugim miejscu koszt eksploatacji (17), natomiast
atrakcyjny koszt zakupu z punktu widzenia badanych nie byt istotny. Wsréd chetnych na zakup samochodu
elektrycznego 37 oséb miato mozliwoé¢ techniczng zainstalowania fadowarki na prywatnej posesii.
Jednoczesnie 23 osoby zadeklarowaty, ze preferowatyby korzystanie z publicznie dostepnych punktéw
tadowania. Jest to liczba wieksza w stosunku do osob, ktére ze wzgleddw techniczny nie mogly
zainstalowa¢ fadowarki (byto to 10 osob). Wsrdd osob, ktére deklarowaty che¢ zakupu samochodu
elektrycznego 39 badanych byto zainteresowanych montazem lokalnej mikroelektrowni fotowoltaicznej

wspomagajgcej fadowanie samochodu elektrycznego.

Ankieta dotyczaca transportu wspotdzielonego wykazata, ze 41,7% respondentéw (65 osdb)
chciataby korzystac z takiej formy przemieszczania sie. Najwiekszym zainteresowaniem cieszyly sie rowery

elektryczne (84), nastepnie elektryczne samochody (57), a najmniejszym skutery (15).
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3.2.4 Ogdlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Zgodnie z informacjami zawartymi na portalu Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych,
powotanym w Ustawie elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych Dz.U. 2018 poz. 317 jako rejestr
publiczny prowadzony dla zapewnienia uzytkownikom pojazdow elektrycznych i pojazdéw napedzanych
gazem ziemnym informacji utatwiajgcych korzystanie z tych pojazdéw na terenie gminy Kepno nie ma
obecnie (stan na 10-12-2019) zadnej publicznie dostepnej stacji tadowania, ani tankowania gazem

ziemnym.

3.3 Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu

Gmina i miasto Kepno nie posiadajg niezaleznego systemu system transportu publicznego.
Zorganizowany przewo6z os6b jest realizowany w ramach sieci transportowej obstugujacej caty powiat
Kepinski. W ramach tej sieci wytyczono 10 linii autobusowych taczacych najwieksze miejscowosci. Sg one
obstugiwane przez 24 autobusy w przewazajacej czesci spetniajgce jedynie wymagania norm emisji spalin

Euro 1 oaz Euro 2.

3.4 Istniejgcy system zarzadzania

Obecnie gmina Kepno jako jednostka samorzgdu terytorialnego nie finansuje ustug przewozowych.
Ustugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane przez przedsigbiorcow prywatnych, dziatajacych
na zasadach komercyjnych, uprawnionych do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob na podstawie stosownych zezwolen. Zgodnie z dostepnymi informacjami zorganizowany transport
pasazerow jest obecnie $wiadczony przez dwéch przewoinikdw. Zarzadzanie transportem jest
prowadzone wewngtrznie przez dostawcéw ustug przewozowych. Brak jest systemu informagji

pasazerskiej oraz biezgcego monitorowania i koordynacji lokalnego transportu w obrebie powiatu.

3.5 Opis niedoboréw jakosciowych i iloSciowych taboru i infrastruktury w stosunku do stanu
poigdanego
Obecnie w dzien roboczy pojazdy obstugujace transport publiczny w powiecie Kepiriskim
przejezdzajg dziennie ok. 1600 km wozokilometréw. Planowane zoptymalizowane rozwigzanie, zgodnie z
»Planem zréwnowazonego rozwoju transport zbiorowego dla powiatu Kepinskiego z 2016” zaktada
dzienny przebieg wszystkich autobuséw w sieci transportowej réwny ok. 1300 km. Zatozone zmiany w
systemie komunikacji w obrgbie powiatu majg charakter optymalizacyjny i nie zmieniajg go w duzym

stopniu. Ponadto, zaréwno obecny jak i planowany system transportu publicznego zaktada utrzymanie
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rentownosci, a wigc z punktu widzenia jednostki samorzadu terytorialnego jest bezkosztowy. Wymaga
jedynie stosownego planowania i organizacji. Moina zatem uznaé, ze obecna siatka potaczen jest

wystarczajgca pod katem czestotliwosci kursowania jak tez potozenia przystankow.

Sytuacja pod katem taboru wykorzystywanego do transportu jest zupetnie inna. Jak wspomniano
wigkszos¢ autobuséw obstugujgcych linie spetnia jedynie najstarsze, mato wymagajace normy emisji spalin
Euro 1 i Euro 2. Moze to generowac niepotrzebny hatas oraz zanieczyszczenia, szczegblnie w okolicach
wigkszych petli autobusowych, jak np. Dworzec autobusowy w Kepnie. Od 2020 roku uzywane pojazdy
obstugujace linie publicznej komunikacji zbiorowej powinny spetnia¢ co najmniej norme emisji spalin Euro
4, natomiast nowy tabor powinien spefnia¢ najnowsza norme Euro 6. W zwigzku z tym naleiy oczekiwac,
ze w stare wyeksploatowane autobusy obstugujgce transport zbiorowy w powiecie Kepifskim zostang
zamienione na pojazdy spetniajgce norme emisji spalin co najmniej Euro 4. Dalej jednak beda to pojazdy o
napedzane olejem napgdowym, emitujace gazy cieplarniane. Z uwagi na wielkoéé¢ JST, tj. liczba
mieszkaricéw ponizej 25 tys., Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia
2018 r. nie naktada na gmine Kepno koniecznoéci wykorzystywania w ustugach komunikacji miejskiej
pojazdéw zeroemisyjnych lub posiadajgcych silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw

cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych.

Pomimo braku zobowiazan prawnych narzucajgcych wykorzystanie pojazdéw zasilanych paliwami

alternatywnymi w transporcie zbiorowym gmina powinna podjac dziatania, dzieki ktérym:

- transport publiczny w wariancie podstawowym (4 linie), przewidzianym w ,Planie
zrownowazonego rozwoju transport zbiorowego dla powiatu Kepiriskiego” bedzie obstugiwany przez
pojazdy elektryczne lub zasilane CNG. Dzienny przebieg linii P10, P30 i P40 wynosi do 160 km, co
umozliwia zastosowanie napedu elektrycznego i tadowania nocnego, natomiast dla linii P20 o dtugoéci 260

km niezbedne bedzie dotadowywanie akumulatoréw w trakcie postoju na petli.

- W pozostate] czesci, tj. wariant uzupetniajgcy bedzie obstugiwany przez pojazdy spetniajace

norme emisji spalin Euro 6.

Flota pojazdow wykorzystywana przez JST oraz podlegte firmy i organizacje w mys$l Ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. nie musi zawiera¢ pojazdéw
zasilanych paliwami alternatywnymi z uwagi na mata liczbe mieszkaficéw gminy Kepno. Warto jednak, z
uwagi na istniejgcy system doptat oraz niskie koszty eksploatacji samochoddw elektrycznych, rozpoczac
wymiang najstarszych samochod6w spetniajacych norme Emisji spalin Euro 2 i Euro 3 na pojazdy

elektryczne.

45/77



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla gminy Kepno na lata 2020-2040

Obecnie na terenie Gminy Kepno nie ma zarejestrowanych publicznie dostepnych punktéw
tadowania. Podobnie jak w przypadku transportu zbiorowego, dla tak matej gminy, Ustawa o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. nie naktada na gmine Kepno
koniecznosci budowy takich punktéw tadowania. Niemniej jednak w przypadku rozwoju transportu
publicznego wykorzystujacego paliwa alternatywne niezbedne bedzie przygotowanie 4 punktéw
tadowania duzej mocy 350 kW wraz z miejscami postojowymi do nocnego tadowania autobuséw
realizujgcych wariant podstawowy komunikacji zbiorowej. Ponadto z uwagi na nieuniknione i postepujace
zmiany na rynku samochodowym, ktére powodujg wzrost liczby samochodéw elektrycznych niezbedne
jest takie zapewnienie miejsc postojowych z punktami fadowania dla samochodéw elektrycznych o DMC
do 3.5 t. Powinny one by¢ budowane przy okazji biezgcych remontéw i przebudowy infrastruktury i
budynkow uzytecznosci publicznej na terenie miasta Kepno. Ustawa o elektromobilnoéci narzuca 60
punktéw tadowania dla JST o liczbie ludnosci pow. 100 tys. Przeliczajgc proporcjonalnie te liczbe dla gminy
Kepno, ktéra ma 25 tys. mieszkaricow, daje to 15 publicznie dostepnych punktéw tadowania. Szczegdtowa
lokalizacja tego typu miejsc postojowych powinna by¢ przedmiotem dalszej analizy. Przy tworzeniu
miejskiej sieci fadowania samochodéw elektrycznych w pierwszej kolejnosci beda uwzgledniane
rozwigzania umoiliwiajace zasilanie tadowarek na terenie gminy przy wykorzystaniu wiasnego irédta
energii - paneli fotowoltaicznych umieszczonych na terenach i obiektach gminnych, pracujacych na
zasadzie on-grid réwnolegle z siecig. W takiej konfiguracji tadowarka bedzie pobierata energie zaréwno z
sieci jak i z instalacji PV w ciggu dnia, a wytacznie z sieci w nocy. Pozwala to na obnizenie kosztéw po
stronie gminy, dzigki odpowiednim formom rozliczen, np. rozliczenie metodg bilansowa z dostawca energii
elektrycznej lub odsprzedaz energii elektrycznej z OZE operatorom fadowarek (moze to byé zaréwno
spotka miejska jak i podmiot zewnetrzny). Odpowiednie warianty rozwigzan beda rozwazane w zaleznoéci

od uwarunkowan, dostepnych lokalizacji i rachunku ekonomicznego.

Publicznie dostepne punkty fadowania beda wykorzystywane gtéwnie przez osoby zatatwiajace
sprawy w urzedach, parkujgce samochéd w celu dalszej podrézy PKP czy autobusami dalekobieznymi.
Warto jednak zwroci¢ uwage na charakter gminy, w ktorej istnieje bardzo duzo firm (3075 w roku 2018) i
dziatalnosci gospodarczych (2347 w roku 2018). Nalezy podja¢ dziatania, ktére spowoduja, ie odsetek
wykorzystywanych przez przedsigbiorcéw pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi wzrosnie.
Obecnie na terenie powiatu zarejestrowano 0,8% samochoddw osobowych, 10,3% samochoddéw
cigzarowych i 23,6% autobuséw dla ktdrych rodzaj paliwa okreslono jako ,inne”, czyli potencjalnie moga
to by¢ paliwa alternatywne. Oprécz istniejacej rzadowej dopfaty do samochodéw, dostepnej zaréwno dla
0s0b prywatnych jak i przedsiebiorcéw, nalezy przygotowacd lokalny system wsparcia dla podmiotéw
dokonujgcych zakupu pojazdu elektrycznego oraz stworzy¢ mechanizm utatwiajacy budowe prywatnych

punktow fadowania. Tego typu punkty w przypadku odpowiedniej lokalizacji moga byé¢ wyposazone takze
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w panel fotowoltaiczne, co umozliwi wykorzystanie do fadowania samochodéw elektrycznych zielonej

energii generowanej z uzyciem promieniowania stonecznego.

Przeprowadzona ankieta wykazata, ze duiym zainteresowaniem mogg cieszyé réine formy
transportu wspétdzielonego (wypozyczanie, car-sharing) elektrycznych $rodkéw transportu. Najwieksze
zainteresowanie budzity rowery oraz samochody elektryczne. Biorgc pod uwage niewielkie dystanse
pokonywane przez mieszkaricow gminy moie to by¢ atrakcyjna i popularna forma ekologicznego
transportu, wprowadzania nowego podejscia transportu jako ustugi i rozpowszechniania elektromobilnosci.
Spojna i przemyslana sie¢ pojazdéw wspétdzielonych, np. samochodéw typu L6, L7e, krytych skuteréw czy
roweréw elektrycznych moze by¢ ekologicznym uzupetnieniem transportu zbiorowego umotzliwiajacym
sprawne przemieszczanie sig mieszkaricéw po terenie gminy. Powigzanie osiedli, oérodkéw sportowych,
kulturalnych czy miejsc wypoczynku mogtoby stanowi¢ atrakcyjng alternatywe dla korzystania z wtasnych
samochoddw i znaczgco wplynaé na ograniczenie liczby pojazdéw spalinowych w centrum miasta. Ponadto
rozmieszczenie punktow sharingowych na terenie catej gminy, mogtoby stanowié czynnik wspierajacy

aktywny wypoczynek oraz walor promujacy turystyke na terenie gminy.

Wprowadzenie rozwigzan transportu wspétdzielonego moze byé zaréwno finansowane ze
$rodkéw pozyskanych przez gming i stanowi¢ uzupetniajgcy element polityki komunikacyjnej, jak réwniez
moze przybra¢ forme rdinego rodzaju zachet dla firm dostarczajgcych ustugi sharingowe. Rodzaj
wprowadzanych pojazdéw oraz doktadna lokalizacja stacji dokujgcych powinna byé przedmiotem osobnej

analizy i konsultacji.

3.5.1 Zakres inwestycji niezbgdnych do zniwelowania niedoboréw jakosciowych i ilosciowych
systemu transportowego, floty pojazdéw JST oraz samochodéw wykorzystywanych na

terenie gminy przez przedsiebiorcéw, w tym inwestycji odtworzeniowych

Zakres inwestycji Szacunkowy koszt
Wymiana taboru wykorzystywanego w transporcie  Nalezy ustali¢ odpowiednie warunki w
publicznym (4 autobusy elektryczne, pozostate przewoZnikami obstugujacymi linie. Bezposrednia
spetniajgce Euro 6) inwestycja nie jest konieczna
Budowa 4 punktéw tadowania duzej mocy w Dokfadna kalkulacja wymaga okreslenia lokalizacji
centrum Kepna i parametrow punktéw na podstawie danych

technicznych autobuséw. Punkty tadowania
autobusow mogg by¢ sfinansowane przez
prywatnych inwestoréw. Bezposrednia inwestycja
nie jest konieczna.
Budowa 54 publicznie dostepnych punktow Koszt tadowarki, zaleznie od jej parametréw to 50
tadowania. tys. do 200 tys. zt. Publiczne punkty tadowania
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Wymiana 5 najstarszych pojazdéw (Normy Euro 1
do Euro 3) w flotach JST i podlegtych jednostek.

Budowa prywatnych punktéw tadowania
Zwigkszenie udziatu samochoddéw napedzanych
paliwami alternatywnymi przez przedsigbiorcow
na terenie gminy

Rozwoj mikroelektrowni fotowoltaicznych przy

prywatnych punktach tadowania.

Budowa sieci transportu wspdétdzielonego

mogq by¢ sfinansowane przez prywatnych
inwestoréw. Publiczne punkty tadowania moga
by¢ sfinansowane z funduszy pozyskanych przez
gming na ten cel lub przez prywatnych
inwestoréw

Z uwagi na awaryjnos¢ i bezpieczeristwo stare
pojazdu muszg by¢ sukcesywnie wymieniane
niezaleznie od rozwoju na rynku
elektromobilnosci. Obecnie osoby prywatne jak
tez przedsiebiorcy moga skorzystac z doptat przy
zakupie pojazdéw napedzanych paliwami
alternatywnymi, obniza zakres niezbednych
inwestycji.

Bezposrednia inwestycja ze strony JST nie jest
konieczna.

Bezposrednia inwestycja ze strony JST nie jest
konieczna. Mozna rozwazy¢ system zachet i ulg
dla przedsigbiorcéw, poza dostepnymi doptatami
rzadowymi.

Bezposrednia inwestycja ze strony JST nie jest
konieczna. Nalezy wykorzystac¢ system dotacji i ulg
podatkowych stymulujgcych rozwdj sieci
mikroelektrowni fotowoltaicznych.

Bezposrednia inwestycja ze strony JST nie jest
konieczna. Koszt inwestycji ponoszg operatorzy,
ktérzy pézniej czerpig korzysci z optat za
wypozyczenie pojazdu. W przypadku pojawienia
sie funduszy celowych, inwestycje moze
przeprowadzi¢ gmina w partnerstwie z dostawcg
ustug.

4 Opis istniejacego systemu energetycznego jednostki samorzadu terytorialnego

Poniisza tabela przedstawia wskaZniki zuzycia energii elektrycznej w miescie Kepno i w powiecie

kepiriskim na podstawie danych GUS.

Tabela 18 WskaZniki zuZycia energii elektrycznej dla powiatu kepiriskiego i miasta Kepno [Zrédfo: GUS BDL]

Rok
Cecha Jednostka
2010 | 2011 ] 2012 | 2013 I 2014 | 2015 [ 2016 | 2017 ] 2018
Kepno miasto
Odbiorcy energii elektryczne] [s2t] | 5479 | 5503 | 5481 | 5388 | 5282 | 5311 | 5415 | 5773 | 5805
Zusycie energii elektrycznej MWh] | 10756 | 10439 | 10475 | 10067 | 9835 | 9032 | 10499 | 10510 | 10708
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Heydiecriemiiclektycanel fig 1 [kwh] | 727,79 | 707,16 | 713,66 | 688,64 | 675,18 | 622,62 | 728,19 | 736,47 | 757.88

mieszkarica
Powiat kepiriski
Odbiorcy energii elektrycznej ogotem [szt.] 17079 | 17163 | 17207 | 17043 | 16893 | 17027 | 17297 | 17639 | 18486
Odbiorcy energii elektrycznej na wsi [szt.] 11600 | 11660 | 11726 | 11655 | 11611 | 11716 | 11882 | 12105 | 12591

Zuzycie energii elektrycznej ogélem [MWh] 39797 | 39196 | 39615 | 39211 | 38373 | 36822 | 41746 | 41466 | 43825

Zuzycie energii elektrycznej na wsi [MWh] 29040 | 28757 | 29139 | 29143 | 28538 | 27790 | 31246 | 31448 | 33117

Zuzycie energii elektrycznej na 1

) s 4 [kWh] 705,7 693,8 701,4 695,1 679,6 652,5 740,0 734,6 7
mieszkarica ogotem

Zuzycie energii elektrycznej na 1

8 P F [kwh] 697,8 689,1 697,1 697,4 681,2 662,8 7441 745,7 784,3
mieszkarica na wsi

W dokumencie ,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Kepno na lata 2015-2020”
zidentyfikowano szereg obszaréw problemowych zwigzanych z wykorzystaniem energii elektrycznej. Do

dalszej analizy wybrano tylko te, ktdre dotycza obszaru transportu lub zuzycia energii elektryczne;.

Obszar problemowy 4: zuiycie energii na zagospodarowanie odpadéw komunalnych i
gospodarke sciekowg

Na terenie gminy Kepno w miejscowosci Olszowa dziata Zaktad Zagospodarowania Odpadéw
Olszowa Sp. z 0. 0., posiadajacy status RIPOK. Jest to nowo uruchomiony zaktad zagospodarowania
odpadéw zrealizowany w 2014 r. ze s$rodkéw UE w ramach projektu pn: ,Modernizacja systemu
gospodarki odpadami na terenie potudniowej Wielkopolski oraz czesci powiatu Olesnickiego”. Zakfad
posiada linie sortowniczg przerobu odpaddéw o mocy przerobowej 39 600 Mg/rok oraz kompostownie
odpadéw organicznych. Poniewaz obstuguje 12 innych gmin, do zaktadu trafia¢ bedzie sukcesywnie
corocznie coraz wigcej odpadow. Zatem wraz ze wzrostem ilosci przerobu odpaddw wzrastaé bedzie
zuzycie energii, ZZO z odpadow zbieranych selektywnie wydziela frakcje wysokokaloryczna, ktora jest
surowcem do produkcji RDF (paliwo wykorzystywane w cementowniach).

W chwili obecnej nie planuje sie inwestycji OZE produkujacych energie, celem ograniczenia zuzycia
energii pochodzacej z konwencjonalnych zrédet.

Wielko$¢ zuzycia energii to takze problem, ktéry pojawia sie w przedsiebiorstwie Wodociagi
Kepiriskie Sp. z 0.0. Zaktad ten stale rozbudowuje sie¢ wodociggowa i kanalizacyjng, co niestety wigze sie z
koniecznoscig budowy nowych przepompowni. llos¢ zuzytej energii wigze sie z wielkoscig produkcji wody i

iloscig odprowadzanych $ciekéw do oczyszczalni.

Obszar problemowy 5: system elektroenergetyczny

Oswietlenie drég i ulic
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Dostrzegalnym problemem wiadz gminy Kepno jest oswietlenie drég gminnych i ulic w mieécie.
Gmina dazy do sukcesywnej modernizacji tego o$wietlenia, a przede wszystkim wymiany oéwietlenia
tradycyjnego na energooszczedne zaréwki LED. Zarzgdzanie tym systemem, w tym i dziatania inwestycyjne,
gmina powierzyta Spofce ,Oswietlenie uliczne i Drogowe” Sp. z 0.0. w Kaliszu, ktéra jest spotkg

miedzygminng.

Oswietlenie w budynkach uizytecznosci publicznej

W gestii gminy Kepno spoczywa natomiast problem zarzadzania systemem elektrycznym w
obiektach uzytecznosci publicznej zmierzajacy do zmniejszenia zuzycia energii jak i zmniejszenia kosztéw
energii elektrycznej. Zmniejszenie zuzycia energii w tych obiektach Gmina uzyskuje w drodze
kompleksowej ich termomodernizacji, obejmujacej tez wymiane oéwietlenia. Poza dzialaniami
inwestycyjnymi, Gmina podejmuje tez dziatania w zakresie optymalizacji parametréw elektrycznych tj.
dostosowania mocy zamoéwionych do faktycznych potrzeb, wyboru najbardziej efektywnych taryf

rozliczeniowych, wyboru zasad fakturowania, zakupu energii w drodze przetargu itp.

System sieci elektroenergetycznych

System zasilania gminy w energie elektryczng jest wiasnosciag ENERGA OPERATOR S.A. S3 to linie
elektroenergetyczne wysokiego napiecia 110 kV, stacje rozdzielcze GPZ 110/15k oraz stacje
transformatorowe w poszczegélnych miejscowosciach przetwarzajgcych napiecie 15 kV na niskie napiecie
380 kV i 230 kV jak i caly system linii przesytlowych. Obecnie w Polsce prowadzony jest program
ograniczenia strat przesytowych, w ktorym to gros dziatari skierowanych jest na wymiane przestarzatych

transformatoréw. Program ten realizuje tez sukcesywnie ENERGA OPERATOR S.A.

4.1 Ocena bezpieczeristwa energetycznego jednostki samorzadu terytorialnego

Planowane w ramach niniejszej strategii dziatania nie wpltyng znaczaco na bezpieczerstwo
energetyczne JST. Do przewozu pasazeréw w obrebie powiatu zaplanowano maksymalnie 4 autobusy
elektryczne, fadowane w porze nocnej. Flota pojazdéw stuzbowych w JST i podlegtych jednostkach jest
niewielka wigc jej wptyw na bezpieczeristwo energetyczne bedzie znikomy. Nie stanowi to wiec problemu
z punktu widzenia sieci energetycznej. Zwiekszenie udziatu samochodéw elektrycznych wéréd lokalnych
przedsigbiorcéw rozproszonych na terenie gminy bedzie skorelowane z rozwojem sieci matych i
mikroelektrowni stonecznych. W ogélnym bilansie energetycznym nie bedzie wiec potrzeby dostarczania
dodatkowej duzej mocy elektrycznej do obszaru gminy. Tworzony nowy system punktéw tadowania wraz z
samochodami elektrycznymi i Zrédtami czystej energii w postaci PV moie potencjalnie pracowaé jako
Smart Grid i stanowi¢ lokalng wyspe energetyczng stabilizujgca prace sieci energetyczne;j.
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4.2 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz lub inne paliwa
alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu o program rozwoju gminy

Z uwagi na liczbe mieszkaficow gminy, tj. ok. 25 tys. osdb, Ustawa o elektromobilnoéci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. nie obliguje wtadz jednostki samorzadu terytorialnego do
budowy sieci tadowania i tankowania pojazdéw paliwami alternatywnymi. Z tego wzgledu jedynym
racjonalnym kierunkiem rozwoju transportu niskoemisyjnego w obszarze gminy jest elektromobilnodé. Z
uwagi na rozwinietg infrastrukture energetyczng oraz stosunkowo mate zapotrzebowanie na energie
elektryczng, w obszarze gminy bedzie mozna rozwija¢ sie¢ publicznych i prywatnych punktéw tadowania

dla samochodéw elektrycznych.

Analiza zapotrzebowania na energie elektryczng na potrzeby transportu publicznego zostata
przeprowadzona w oparciu o Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu kepinskiego. Przyjgto, Ze zgodnie z informacjami pochodzacymi z ZTM Warszawa, ktéry posiada
duze doswiadczenie w eksploatacji autobuséw elektrycznych, srednie zuzycie energii przez autobus wynosi
103kWh/100 km [Zrodto: http://www.miastoitransport.il.pw.edu.pl/4 MIT2016.pdf]. Pierwsza analiza
dotyczy wprowadzenia podstawowego wariantu transportu publicznego w powiecie. Dzienny przebieg
autobuséw na 4 liniach ma wynosi¢ 700 km, natomiast tygodniowy, uwzgledniajacy mniejszg liczbe kurséw
w soboty i niedziele 4200 km. Dzienne i tygodniowe zuzycie energii na potrzeby transportu publicznego
wyniesie zatem odpowiednio 721 kWh i 4 326 kWh. Rocznie daje to 242 MWh, przy czym analiza nie

uwzglednia sprawnosci tadowania i napedu elektrycznego.

W przypadku wprowadzenia petnego zakresu transportu publicznego, tj. wariant podstawowy oraz
uzupetniajacy dzienny przebieg wszystkich autobuséw facznie wyniesie 1276 km, natomiast tygodniowy
7080 km. Zuzycie energii elektrycznej potrzebnej do tadowania autobuséw wyniesie dziennie i tygodniowo
odpowiednio 1314 kWh oraz 7292 kWh. W ujeciu rocznym sumaryczne zapotrzebowanie na energie

elektryczng bedzie wynosito 408 MWh.

Roczne zuzycie energii elektrycznej na terenie powiatu Kepifiskiego wyniosto 43 825 MWh, zatem
petna elektryfikacja transportu publicznego w powiecie spowoduje wzrost zapotrzebowania na energie

elektryczng 0 0,93%.

Analiza zapotrzebowania na energie elektryczng przez flote pojazdéw eksploatowanych przez
podmioty gospodarcze oraz osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ na terenie gminy zostata oparta o dane
GUS z 2018 roku. Zgodnie z tymi informacjami na terenie gminy funkcjonuje tacznie 5422 tego typu

podmioty. Przyjeto ekstremalny z punktu widzenia zapotrzebowania energetycznego wariant, w ktérym
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kazdy podmiot eksploatuje 1 pojazd elektryczny, przy czym 50% stanowia auta osobowe Zuzywajace
12.7kWh/100km (klasa kompakt na przyktadzie e-Golf), a 50% auta dostawcze zuzywajgce 15.2kWh/100
km (Renault Kangoo Maxi Z.E.) [Zrédto: Katalog pojazdéw elektrycznych 2018, elektromobilni.pl; dostep:
10.03.2020 r.]. Srednie zuzycie energii wynosi zatem 13,95 kWh/100km. Przy rocznym przebiegu 20 000
km zuzycie energii przez wszystkie pojazdy wykorzystywane przez przedsiebiorcéw w gminie wyniesie
16 428 MWh. Stanowi to ok. 30% wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczng w odniesieniu do
zapotrzebowania w roku 2018 raportowanego przez GUS. Jak wspomniano jest to wariant ekstremalny,
ktory ma pokaza¢ sytuacje kiedy caty transport dotyczacy przemystu w gminie zostanie przekonwertowany
na pojazdy elektryczne. Bardziej realny jest stopniowy wzrostu udziatu samochodéw elektrycznych w
lokalnym rynku transportowym. Moina przyja¢, ze do 2030 roku udziat ten wyniesie 10%, a do korica
perspektywy opisywanej w niniejszej strategii 30%. Dla takich zatoier zapotrzebowanie na energie na
potrzeby tadowania pojazdéw elektrycznych obstugujacych przedsigbiorcéw w gminie wyniesie 1 642

MWh w 2030 roku (wzrost o 3%) i 4 926 MWh w 2040 roku (wzrost o 9%).

Z uwagi na wzrost udziatu energii odnawialnej w bilansie energetycznym oraz rozwéj lokalnych
minielekrowni fotowoltaicznych zapotrzebowanie to moie zosta¢ pokryte w catosci z tego typu zrédet.
Biorac pod uwage mate zaggszczenie ludnosci w gminie i dostgpno$é terenu, wykorzystanie energii
elektrycznej z lokalnych matych elektrowni PV do tadowania pojazdéw przez przedsiebiorcow jest dobrym

rozwigzaniem zabezpieczajgcym bilans energetyczny.

5 Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce samorzadu terytorialnego

5.1 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Gmina Kepno liczy 24 546 mieszkaricow. W zwigzku z tym Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. nie naktada na gmine Kepno zadnych zobowigzar w zakresie
budowy punktéw fadowania, struktury floty pojazdéw w JST i podleglych jednostkach oraz udziatu

pojazddw o napedzie alternatywnym w miejskich przewozach pasazeréw.

Gmina charakteryzuje sig duzg powierzchnig pél uprawnych i niewielkim zalesieniem. Z punktu
widzenia rozwoju elektromobilnosci istotna jest bardzo duza liczba podmiotow gospodarczych
zarejestrowanych na terenie gminy (3075 firm i 2347 dziatalnosci gospodarczych w roku 2018). Wiodacymi

gatgziami przemystu s meblarstwo i stolarstwo.

Miasto Kgpno posiada dogodne potozenie z punktu widzenia komunikacji dalekobieinej: z Dworca
autobusowego wyjezdzajg linie przewozéw migdzynarodowych, przez miasto przebiegaja 2 linie kolejowe,
do najblizszego lotniska we Wroctawiu jest 85 km, a przez gming przebiega trasa ekspresowa $8. Gtownym
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punktem przesiadkowym sg okolice Dworca Autobusowego oraz pobliskiego Dworca Zachodniego PKP.
Miasto nie posiada niezaleznego systemu transportu publicznego, jest natomiast wiaczone w uktad
transportowy Powiatu Kepiriskiego. Pojazdy obstugujace potgczenia w wiekszosci spetniajg tylko norme
emisji spalin Euro 1 i Euro 2. Niezbednym dziataniem jest unowocze$nienie pojazdéw obstugujacych ruch

pasazerski

JST wraz z podlegtymi jednostkami wykorzystuje flote kilkunastu pojazdéw stuzbowych w réznym
wieku. Przy okazji wymiany najstarszych samochodéw, korzystajac z obecnego systemu doptat nalezy

wymieniac pojazdy na elektryczne.

Na terenie Gminy Kepno zidentyfikowano zaréwno punktowe, liniowe jak i powierzchniowe #rédta
emisji szkodliwych substancji. Rozwdj elektromobilnosci wptywa bezposrednio na emisje liniowa,
powstajaca na skutek emisji spalin przez pojazdy samochodowe. Mapy obrazujace tego typu emisje
pokazujg, ze osigga ona duze wartosci zaréwno wzdiuz wigkszych drég jak tez w obrebie miasta Kepno. Z
uwagi na ponadgminny charakter niektérych drég, np. drogi ekspresowej S8, czy drég wojewddzkich
przecinajacych gming, wdrozenie niniejszej strategii nie bedzie miato wptywu na liniowa emisje w ich
obrebie. Jednak juz dla obszaru miasta Kepno zanieczyszczenia emitowane przez transport samochodowy
mozna zredukowa¢. Wprowadzenie niniejszej strategii moze ograniczy¢ w pewnym stopniu takie
pozostate rodzaje emisji, tj. punktowa (zaktady przemystowe) oraz powierzchniowg (gospodarstwa
domowe), poniewaz zaktada nie tylko wzrost udziatu pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi, ale
tez budowg rozproszonego systemu mikro elektrowni fotowoltaicznych. Energia elektryczna
wygenerowana za pomocg PV moze by¢ wykorzystana zaréwno w gospodarstwach domowych jak tez

firmach i ograniczy¢ emisje z piecéw i kottdw.

Mieszkaricy gminy wyrazili zainteresowanie wykorzystaniem transportu wspétdzielonego opartego
0 pojazdy elektryczne. Nalezy, wykorzystujac komercyjnego operatora, rozwinaé sie¢ tego typu ustug na

terenie gminy.

5.1.1 Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Podstawowym problemem gminy Kepno jest przestarzata flota autobuséw wykorzystywanych do
transportu pasazerow. Transport jest organizowany na poziomie powiatu, jednak miasto i gmina Kepno
najwigkszymi osrodkami w okolicy i 53 jednoczesnie siedziba powiatu Kepifskiego w zwiazku z tym maja
duzy wptyw na polityke transportowa na swoim obszarze. Réwnolegte wprowadzenie gminnej polityki
wspierajacej transport wspotdzielony, moze wptyna¢ na poprawe dostepnosci komunikacyjnej w obrehie

gminy przy stosunkowo niskich naktadach lub przez przyciggniecie inwestycji prywatnych
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Drugim istotnym problemem jest zupetny brak publicznych punktéw tadowania dla samochodéw
elektrycznych. Pomimo, Ze z uwagi na matg liczbe mieszkaricéw ustawa o elektromobilnoéci nie narzuca na
gmine Kepno obowigzku budowy takich punktéw, to jednak celowe z punktu widzenia edukagji
spofeczeristwa, przezwycigzania stereotypéw i budowania wizerunku ekologicznej gminy jest

przygotowanie takich punktow.

Kolejng potrzeba sektora komunikacyjnego na terenie Gminy Kepno jest stopniowe zwiekszanie
udziatu pojazdéw elektrycznych we flotach samochodéw stuzbowych wykorzystywanych przez lokalnych
przedsiebiorcéw. Przeprowadzona analiza wykazata, ze na terenie gminy jest zarejestrowane bardzo duzo
firm. Dodatkowo ich siedziby s rozmieszczone w stosunkowo luznej zabudowie, co pozwala budowat
wewnetrzne punkty tadowania na terenach nalezacych do danej firmy. Mozna takze rozbudowaé system
lokalnych fadowarek o uktady mikroelektrowni fotowoltaicznych, co wplynie pozytywnie na bilans

energetyczny i stabilizacje sieci w obszarze gminy.

Ostatnim problemem do rozwigzania jest potrzeba wymiany najstarszych pojazdéw
wykorzystywanych w JST i podlegtych jednostkach na nowe. W miarg mozliwosci powinny to by¢ pojazdy

elektryczne.

5.2 Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie wdrozenia strategii
rozwoju elektromobilnosci, w tym zintegrowanego systemu transportowego;

Cele strategiczne Cele operacyjne

15 Rozwoj przemystu 1.1 Obstuga wariantu podstawowego komunikacji zbiorowej

elektromobilnosci  (Zwiekszenie na terenie gminy (4 linie) przez autobusy elektryczne

udziatu pojazdéw elektrycznych) 1.2 Wymiana najstarszych pojazdéw we flotach JST i
podlegtych jednostek na samochody elektryczne
1.3 Zwiekszenie udziatlu samochodéw elektrycznych
wykorzystywanych przez lokalnych przedsiebiorcow oraz
transportu wspoétdzielonego

2. Stworzenie warunkow dla 2.1 Budowa 4 punktéw tadowania dla autobuséw

rozwoju elektromobilnosci  elektrycznych na terenie Dworca autobusowego

(Rozbudowa  sieci  punktéw 2.2 Budowa 54 publicznie dostepnych punktéw tadowania
tadowania samochodéw 2.3 Rozbudowa prywatnych punktéw tadowania na posesjach
elektrycznych) nalezacych do firm i os6b prywatnych na terenie gminy.

3% Stabilizacja sieci 3.1 Rozbudowa sieci mikroelektrowni fotowoltaicznych przez
elektroenergetycznej osoby prywatne i przedsiebiorcéw

(Zwigkszenie udziatu energii 3.2 Stworzenie nowoczesnych miejsc parkingowych z
odnawialnej  wykorzystywanej punktami tadowania i wiatami fotowoltaicznymi w centrum
do tfadowania samochoddw miasta

elektrycznych) 3.3 Rozbudowa systeméw fotowoltaicznych na budynkach
nalezacych do JST

4. Rozwdj $wiadomosci 4.1 Szkolenia i spotkania informacyjne dla pracownikéw JST

spotecznej w zakresie oraz mieszkaricow
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ekologicznego transportu 4.2 Warsztaty prezentujgce zalety pojazdow elektrycznych

4.3 Kampania medialna promujaca transport ekologiczny

5.3 Screening dokumentéw strategicznych powigzanych, w szczegélnosci, z planem
zagospodarowania przestrzennego, programem rozwoju gminy, planem transportu
publicznego, planem zaopatrzenia w energie elektryczna i paliwa gazowe oraz inne paliwa
alternatywne oraz analizy kosztow i korzysci wynikajacej z ustawy o Elektromobilnosci,

jak rowniezi realizacji celéw wynikajgcych z Planéw Elektromobilnosci;

Dokumenty wyiszego szczebla

Seie srmegicne Gmina Powiat Wojewddztwo Kraj
1. Rozwdj przemystu ,Plan gospodarki | Plan »Program ochrony Ustawa o
elektromobilnosci niskoemisyjnej dla Gminy  zrgwnowazonego $rodowiska dla elektromobilnosci i
(zwigkszenie  udziatu KePno na lata 2015- o, 0 publicznego  wojewédztwa paliwach
pojazdéw ity Dz'é'a"'e 7 transportu Wielkopolskiego  na alternatywnych z dnia
Wprowadzenie . " :
elektrycznych) komunikacji publiczne] na zbiorowego dla lata 2016-2020” Cel: 11 stycznia 2018r.
terenie miasta i gminy Powiatu Kepifiskiego 1. Ochrona klimatu i Zgodnie z ustawa
Kepno - wspieranie 2016” Dziatanie 8.2.1 jakosci powietrza osiggniecie celu nie
niskiej emisji poprzez Uwzglednienie w  Kierunki interwencji: jest obligatoryjne z
zorganizowanie pozadanym rozwéj i modernizacja uwagi na  liczbe
publicznego  transportu  standardzie ustug  transportu mieszkaricow gminy.
zbiorowego. przewozowych zbiorowego w
5 . aspektow kierunku transportu
»Strategia Rozwoju . =
Miasts | Gminy Kepnolna zwigzanych z ochrong przyjaznego dla
lata 2017-2026" cel Srodowiska srodowiska;
strategiczny 1. Dziatanie naturalnego wspieranie
13. Przywrécenie ekologicznych  form
komunikacji autobusowej  Strategia rozwoju  transportu -
na terenie gminy Powiatu Kepiriskiego budowa Sciezek
na lata 2014-2020 Cel rowerowych
»Strategia . ; o
Rozwoju Miasta i Gminy C Ryspsetanie rozwojy
Kepno na lata 2017- infrastruktury
2026" Cel strategiczny 1,  technicznej Cel A:
Dziatanie 13. Dziatanie:
Innowacyjne rozwigzania Wspieranie
w  branzy stolarskiej aktywnosci i
uwzgledniajgce ochrone  przedsiebiorczoéci
Srodowiska (realizowane mieszkaricow powiatu
przez przedsiebiorcéw)
2. Stworzenie  ,Plan gospodarki  Strategia rozwoju  ,Program ochrony Ustawa o
warunkéw dla rozwoju  Niskoemisyinej dla Gminy  powiatu  Kepiriskiego s$rodowiska dia elektromobilnodci i
elektromobilnosci Kepno na lata 2015- 5 jata 2014-2020 Cel wojewddztwa paliwach
(Rozbudowa sieci :Ozg’dbzna;ameiz Tt (i Poprawa Wielkopolskiego na alternatywnych z dnia
punktéw fadowania p::k:w::a - stief?e infrastruktury lata 2016-2020” Cel: 11 stycznia 2018 .
samochododw érédmiejskie] Kepna komunikacyjnej 1. Ochrona klimatu i Zgodnie 2z ustawg
elektrycznych) (parkingi  strzezone i jakosci powietrza  osiggniecie celu nie
niestrzezone). Strategia rozwoju  Kierunki interwencji: jest obligatoryjne z
Powiatu Kepiriskiego rozwdj i modernizacja uwagi na liczbe

wPlan gospodarki  na |ata 2014-2020 Cel transportu mieszkaficéw gminy.
niskoemisyjnej dla Gminy  p. zbiorowego W
Kgpn? e Iatg S Zrownowazo  kierunku  transportu
2020" Dziatanie 6.1 K ) e dl
Wotowadzenie ne wykorzystanie przyjaznego a
zasobdw naturalnych Srodowiska;
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3. Stabilizacja sieci
elektroenergetycznej
(Zwiekszenie  udziatu
energii odnawialnej
wykorzystywanej do
fadowania
samochodow
elektrycznych)

4. Rozwoj swiadomosci
spotecznej w zakresie
ekologicznego
transportu
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komunikacji publicznej na
terenie miasta i gminy

Kepno -  wspieranie
niskiej emisji poprzez
zorganizowanie
publicznego  transportu
zbiorowego.

#Strategia Rozwoju

Miasta | Gminy Kepno na
lata 2017-2026"  Cel
strategiczny 1. Dzalanie
13, Przywrécenie
komunikacji autobusowej
na terenie gminy

»Plan gospodarki
niskoemisyjnej dla Gminy
Kepno na lata 2015-
2020” Dziatanie 17
Analiza  stanu sieci
elektroenergetycznych,
rezerw i moiliwosci
przytaczenia do  sieci
zrodet energii
rozproszonej dla
wypracowania
odpowiednich
umozliwiajgcych
OZE.

Dziatanie 19.
Usprawnienie i
utatwienie procedur
uzyskiwania przez
inwestoréw decyzji
administracyjnych w
procesach
inwestycyjnych dot.
budowy obiektéw
energetyki odnawialnej.

dziatari
rozwdj

+Plan gospodarki
niskoemisyjnej dla Gminy
Kepno na lata 2015-
2020". Dziatanie 7.1
Rozbudowa
parkowania w
$rédmiejskie] Kepna
(parkingi  strzezone i
niestrzezone).

stref
strefie

»Lokalny program
Rewitalizacji Miasta i
Gminy Kepno na lata
2017-2020" Dziatanie
38. Przebudowa
bocznicy kolejowej na
parking  buforowy -
parking miejski.

LPlan gospodarki
niskoemisyjnej dla Gminy
Kepno na lata 2015-
2020" Dziatanie 7.2
Rozbudowa
parkowania w
$rédmiejskie) Kepna
(parkingi  strzezone |
niestrzezone).

stref
strefie

»otrategia Rozwoju
Miasta i Gminy Kepno
na lata 2017-2026” Cel
strategiczny 3.
Dziatanie 6.

Program
dofinansowania
wdrazania rozwigzan
wykorzystujacych
odnawialne Zrodta
energii na terenie
Miasta | Gminy

Strategia rozwoju
Powiatu Kepinskiego
na lata 2014-2020 Cel
B:

Zréwnowazo
ne wykorzystanie
zasoboéw naturalnych
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wspieranie
ekologicznych  form
transportu -

budowa sciezek
rowerowych

JProgram ochrony
Srodowiska dla
wojewodztwa

Wielkopolskiego  na
lata 2016-2020" Cel:
1. Ochrona klimatu i
jakosci powietrza
Kierunki interwencji:
rozwdj rozproszonych

odnawialnych Zrodet
energii

Program ochrony
$rodowiska dla
wojewddztwa

Wielkopolskiego  na
lata 2016-2020" Cel:
1. Ochrona klimatu i
jakosci powietrza
Kierunki interwencji:

Ustawa o
elektromobilnosci i
paliwach
alternatywnych z dnia
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rozwdj rozproszonych uwagi na liczbe
odnawialnych Zrédet  mieszkaicow gminy.
energii

5.3.1 Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb
Problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego zidentyfikowane na podstawie analizy
zamieszczonej w niniejszym dokumencie zostang rozwigzane poprzez realizacje zafoionych celéw

strategicznych i dziatan w ramach celéw operacyjnych.

Wymiana przestarzatej floty autobuséw komunikacji zbiorowej zostanie wykonana w ramach
dziatania 1.3 oraz 2.1. Brak publicznie dostepnych punktéw fadowania zostanie zniwelowany w wyniku
dziatania 2.2 oraz 3.2 i uzupetniona dziataniami w ramach p. 2.3. Udziat pojazdéw elektrycznych we flotach
samochodowych licznych przedsiebiorcow majacych siedzibe na terenie gminy wzroénie dzieki realizacji

dziatania 1.3. Natomiast udziat pojazdéw elektrycznych w JST wzroénie dzieki dziataniu 1.2.

6 Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu terytorialnego

6.1 Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatai, w tym instytucjonalnych i
administracyjnych, w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci
Wdrozenie strategii elektromobilnosci zaproponowanej w niniejszym dokumencie wymaga
szeregu dziatah w réznych obszarach: planowania, inwestycji, wyboru dostawcéw ustug, zakupdw i
wymiany pojazdéw. PoniZej przedstawiono zarys metodyki, ktéra umozliwi osiagniecie do roku 2040

zatozonych w Strategii celow.

6.1.1 Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych pojazdéw
z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych,
W ramach realizacji strategii elektromobilnosci przewidziano nastepujace grupy punktéw

tadowania:
- Duzej mocy przeznaczone dla autobuséw elektrycznych.

Do tego celu wykorzysta bedzie tadowarka pradu statego, typu pahtografowego o mocy 300 kW — 600 kw
lub fadowarka przewodowa CCS 150 kW. W strategii mowa o 4 punktach fadowania, co wynika z zatozonej

liczby autobuséw elektrycznych obstugujacych transport miejski. Dostepne obecnie rozwiazania oferuja
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mozliwos¢ tadowania sekwencyjnego kilku autobuséw jednoczesnie. Dzieki temu, potencjalnie mozna
podtaczy¢ 4 autobusy jednoczesnie do jednej lub maksymalnie dwéch tadowarek, co znacznie zredukuje
koszty zakupu i instalacji punktéw tadowania dla autobuséw elektrycznych. Dodatkowo, w zaleznoéci od
mozliwosci lokalizacyjnych i finansowych autobusy elektryczne powinny byé tadowane energig
wytworzong przez systemy fotowoltaiczne zlokalizowane w miejscu bazowania autobuséw. Przyczyni sie

to istotnie do zniwelowania emisyjnosci transportu lokalnego w ujeciu globalnym.
- Publicznie dostepne punkty tadowania.

Wymagania techniczne dla publicznie dostepnych punktéw tadowania bezposrednio wynikaja z dyrektywy
2014/94/UE, w ktérej doktadnie opisane jest, w jaki typ wtyczek, w odniesieniu do serii norm EN 62196,
majg by¢ wyposazone punkty dla autobuséw i pozostatych pojazdéw elektrycznych. Punkty tadowania AC
musza by¢ wyposazone przynajmniej w interfejs typu 2, przy czym dla punktéw ponizej 22 kW moze to by¢
gniazdo albo ztacze, a dla punktéw o mocy powyzej 22 kW — ztacze. Punkty tadowania DC o duzej mocy
musza by¢ wyposazone w ztgcze CCS2 (Combo 2). Dla punktéw DC normalnej mocy nie podano wymagari;

stanowg one drobng czes¢ rynku i s3 to gtdwnie wallboxy do uzytku domowego.

Przyjeto, ze budowane punkty tadowania bedg systemami duzej mocy (co najmniej 50 kw). Beda
wyposazone w ziacza typu CCS i ChAdeMO 2.0 oraz dodatkowo zigcze typu 2 do fadowania AC. Jeéli
bedzie taka mozliwos¢, preferowane beda rozwigzania zasilane OZE, w szczegéinosci przy wykorzystaniu
paneli fotowoltaicznych umieszczonych na terenach i obiektach gminnych, pracujgcych na zasadzie on-grid

rownolegle z siecia.
- Zintegrowane z wiatami fotowoltaicznymi i magazynami energii.

Punkty tadowania zintegrowane z wiatami fotowoltaicznymi oraz lokalnym magazynem energii ograniczaja
wymagang moc przytaczeniowa dla danego punktu tadowania. Mozna je stosowaé w miejscach, gdzie
przebudowa infrastruktury energetycznej jest nieoptacalna, utrudniona lub niemozliwa. Z uwagi na
nastonecznienie na terenie Polski i mozliwos¢ pozyskania energii przez panele PV powierzchnia dachu PV
przypadajaca na jeden punkt tadowania moze odpowiada¢ kilku miejscom postojowym. Uwzgledniajac
przyjgta w harmonogramie zatozenia moina zbudowac wiatg na 8 miejsc postojowych wyposazona w 2
punkty fadowania i lokalny magazyn energii. Powierzchnia 4 miejsc postojowych wg wedtug
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa (z dnia 14 listopada 2017 r.) wynosi 4 x 11,5 m? = 46
m?, Wg dostepnych kalkulatoréw dla instalacji fotowoltaicznych instalacja o tej powierzchni bedzie miata
moc 3,85 kWp i w ciggu roku pozwoli na pozyskanie 3 138 kWh. Wiata moze i powinna by¢ atrakcyjnym
wizualnie elementem architektonicznym wkomponowanym w przestrzed miejskg. Optymalna

powierzchnia dachu dla jednego punktu tadowania zalezy od wielu czynnikdéw. Parametry tego typu
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punktow tadowania powinny by¢ korygowane na podstawie obserwacji juz eksploatowanych systemow.
Technologia tadowania, z uwagi na fakt, ze zintegrowane z wiatg punkty fadowania s3 takze publicznymi

punktami fadowania, powinna by¢ tozsama z przyjetymi powyzej zatozeniami dla tego typu urzadzer.
- Na terenie JST oraz podlegtych jednostek.

Z uwagi na niewielkg liczbg planowanych do wymiany w najblizszym czasie pojazdéw na samochody
elektryczne nie ma potrzeby inwestowania w szybkie tadowarki. Do tadowania pojedynczych samochodéw
osobowych i dostawczych wystarcza fadowarki nascienne 22 kW AC zasilane z sieci tréjfazowej. W

przypadku odpowiednich warunkoéw, fadowarki bedg zasilane panelami fotowoltaicznymi.
- Na posesjach prywatnych.

Narzucenie typu tadowarek stosowanych przez osoby prywatne i przedsigebiorcéw na swoich posesjach jest
niemozliwe oraz zbedne. tadowarki niepubliczne bedg dostosowane do potrzeb wynikajgcych z liczby i
typu eksploatowanych samochoddw elektrycznych. Moina spodziewaé sig wykorzystania catej gamy
urzadzen do tadowania, od zasilaczy matej mocy wbudowanych w samochody elektryczne lub dostarczane
z tymi samochodami, poprzez tadowarki nascienne jedno i tréjfazowe, az do szybki tadowarek
stacjonarnych. Te ostatnie moga by¢ wykorzystywane przez przedsigbiorcéw dysponujacych flota kilku,

kilkunastu samochodow elektrycznych intensywnie eksploatowanych.

6.1.2 Lokalizacja i wybér linii autobusowych transportu publicznego i punktéw tadowania
Lokalizacja i wybor linii autobusowych jest oparty o analize wykonana w ramach Planu

zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Kepiriskiego 2016. Do
elektryfikacji wybrano 4 linie z wariantu podstawowego, tj. P10 (Kepno — Bralin — Turkowy — Perzéw), P20
(Kepno - Bralin — Mnichowice — Nowa Wie$ Ksigieca — Drozki — Rychtal), P30 (Kepno — Baranéw -
Mroczeri — Laski — Trzcinica) i P40 (Kepno ~ Barandw — Stupia pod Kepnem — Piaski — teka Opatowska).
Punkty fadowania powinny by¢ usytuowane na terenie Dworca Autobusowego w Kepnie. Umozliwi to
wykorzystanie sekwencyjnego tadowania autobuséw w trakcie nocnego postoju. Przeprowadzona analiza
wykazata, ze linie P10, P30, P40 przy zatozonej trasie i liczbie kurséw wymagaja dziennie przejechania 130
km — 160 km, co jest wartoscig mozliwa do osiggniecia przez autobus o typowe]j konstrukcji i pojemnosci
akumulatoréw. W przypadku linii P20 dzienna liczba kilometréw wynosi 260, co wymaga zastosowania
dotadowywania w trakcie postoju na petli w Kepnie. Wykorzystujgc tadowarki duzej mocy, zatozone w
niniejszej strategii jest to moiliwe z technicznego punktu widzenia. Ponadto umoizliwi osiggniecie

zatozonego zasiegu dziennego bez kosztownej rozbudowy pojemnoséci akumulatoréw.
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6.1.3 Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkaricow, w tym oséb niepetnosprawnych.

Zgodnie z Planem zréwnowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Kepiriskiego 2016 standard i jakos¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej powinien odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkaficow obszaru objetego planem
transportowym oraz mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jakosciowo oferta
przewozowa jest jednym z elementéw wplywajacych na popyt na ustugi transportu zbiorowego, a
posrednio takze na jakos¢ i standard zycia mieszkancow. Zwiekszenie jakosci i podniesienie standardu
ustug przewozowych jest zwigzane giéwnie z realizacjg postulatéw transportowych, jakie wysuwajg sami
mieszkaricy. Sg to pasazerowie — uzytkownicy transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej

formy transportu, ktérzy dotychczas korzystali z wasnych, indywidualnych pojazdéw.

Generatorami ruchu s przede wszystkim obiekty uzytecznosci publicznej, a wiec ogdlnodostepne
budynki przeznaczone dla administracji publicznej, kultury, o$wiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotne;j,
sportu, rekreacji i turystyki. Peinione przez nie funkcje determinujg charakter realizowanych do nich
podrézy, w tym cykliczno$é, czestotliwos¢ i pory odbywania podrézy. Miejsca pracy czy szkoly generuja
ruch o charakterze codziennych, cyklicznych przemieszczeri odbywanych o okreslonych porach i po
okreslonej trasie. Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona zdrowia, urzedy oraz instytucje
publiczne generuja przewozy wykazujgce si¢ brakiem regularnosci, nierzadko incydentalnoscia, o
zréznicowanej czestotliwosci odbywania podrézy i réznych porach przemieszczania sie. W przypadku planu
transportowego dla powiatu istotne sg te obiekty uzytecznosci publicznej, ktére generuja ruch

migedzygminny w ramach powiatu.

Na dostep oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego

transportu zbiorowego wptyw ma oferowany standard taboru, w szczegdlnosci w zakresie:

® poziomu podtogi, tzn. wybdr taboru niskowejs$ciowego,
® uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wézki inwalidzkie,
® liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokos$ci oraz rozmieszczenia dla pasazeréw,

e wyposazenia w system informacji diwiekowej pozwalajacy osobom ociemniatym i
niedowidzacym zidentyfikowaé numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie

pojawienia sie pojazdu na przystanku,

e wyposazenia w system informacji diwiekowej pozwalajacy osobom ociemniatym i
niedowidzacym zidentyfikowa¢ w czasie podréizy nastepny przystanek oraz przystanek, na

ktérym autobus sie aktualnie znajduje,
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® wyposazenia w system informacji wizualnej utatwiajacy podrdze osobom niedostyszgcym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wplywajg pozytywnie na standard ustug w zakresie
dostepu oséb niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego. Ponadto wplywaja pozytywnie na ocene standardu ustug przez wszystkie grupy pasazeréw
publicznego transportu zbiorowego, a w szczegdlnosci przez osoby w podesztym wieku. Wraz z
przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajagcymi na postepujacym procesie starzenia sie
spoteczeristwa, nalezy spodziewac si¢ wzrostu liczby podrézy odbywanych komunikacjg zbiorowa przez
osoby starsze. Osoby te czesto z racji wieku i stanu zdrowia nie beda mogty podréiowaé samodzielnie
komunikacjg indywidualng — dlatego bedg wybiera¢ komunikacje zbiorowg. Gmina we wspétpracy z
Powiatem w miare posiadanych mozliwosci finansowych bedzie dazyta, aby przedstawione powyiej

rozwigzania byly stosowane u operatora publicznego transportu zbiorowego w powiecie kepiriskim.

6.1.4 Lokalizacja stacji i punktéw fadowania pozostatych pojazdéw, w tym komunalnych
Punkty fadowania pojazdéw komunalnych oraz wykorzystywanych przez JST oraz podlegle

jednostki beda typu nasciennego, w zwigzku z tym muszg by¢ zlokalizowane na miejscach parkingowych

potozonych w obrebie terenu danej instytucji. Potozenie i wielkosé punktéw tadowania zostaly ustalone w

porozumieniu z przedstawicielami JST. Spotkanie odbyto sie 05.02.2020 roku w Urzedzie Miasta Kepno.

W przypadku publicznie dostgpnych punktéw tadowania, opcjonalnie potgczonych z punktami

sharingowymi, przewidziano lokalizacje przedstawione w tabeli ponizej:

Tabela 19 Wykaz planowanych punktéw fadowania samochoddw elektrycznych

\p Planowany
Rejon Charakterystyka punktu tadowania termin
K zakoriczenia
1 Kryta ptywalnia QUARIUM 1 punkt fadowania 2025
2 ul. Wiosny Ludéw 1 punkt tadowania 2025
3 Teren gminy przy Osiedlu 700-lecia, obok 2 punkty tadowania 2025
Przedszkola nr 5, ,,Gérka wiatrakowa”
4 | Dworzec PKS tadowarki dla autobuséw elektrycznych 2025
obstugujacych komunikacje w powiecie
Kepriskim,
Wiata PV na 8 miejsc, 2 punkty tadowania
5 Planowane centrum handlowe i logistyczne Wiata PV, 16 miejsc postojowych, 4 2025
przy ul. Przemystowej punkty fadowania
6 Aleja Marcinkowskiego, naprzeciwko Sadu Wiata PV na 8 miejsc, 2 punkty tadowania 2025
Rejonowego
7 Olszowa, dziatki gminne Wiata PV na 8 miejsc, 2 punkty tadowania | 2025
Stacja wypozyczania skuterow
elektrycznych
8 | Teren nowego osiedla w ramach Mieszkanie + | 2 punkty tadowania 2030

61/77




Strategia rozwoju elektromobilnosci dla gminy Kepno na lata 2020-2040

przy ul. Obroncéw Pokoju 2 punkty tadowania 2035
2 punkty fadowania 2040
9 Energetyka Cieplna przy ul. Przemystowej Wiata PV na 8 miejsc, 2 punkty tadowania 2030
10 | Park miejski Wiata PV, 16 miejsc postojowych, 4 2030
punkty tadowania
11 | Energetyka Cieplna przy ul. Przemystowej Wiata PV na 8 miejsc, 2 punkty tadowania 2030
12 | Osiedle Kopa 2 punkty tadowania 2030
13 | Dworzec Zachodni Wiata PV, 16 miejsc postojowych, 4 2030
punkty fadowania
14 | Targowisko przy ul. Polnej Wiata PV na 8 miejsc, 2 punkty fadowania 2030
15 | ul. Topolowa (parking) 2 punkty tadowania 2030
16 | Parking przy cmentarzu (okolice ul. 2 punkty tadowania 2030
Spotdzielczej)
17 | Planowany plac zabaw przy osiedlu Kopa 4 punkty tadowania 2035
18 | Stacja uzdatniania przy ul. Wroctawskiej Wiata PV na 8 miejsc, 2 punkty tadowania 2035
19 | Kliny 2 punkty tadowania 2035
20 | Okolice ul. Obroricéw Pokoju /Wojska 2 punkty tadowania 2035
Polskiego - dziatka gminna - granica z gm.
Barandw
21 | Mikorzyn Wiata PV na 8 miejsc, 2 punkty tadowania; | 2040
Stacja wypozyczania skuteréw
elektrycznych
22 | ul. Nowowiejskiego (w poblizu boiska) 2 punkty fadowania 2040
23 | ul. Dabrowskiego (parking) 2 punkty tadowania 2040

Przedstawione propozycje bedg przedmiotem konsultacji spotecznych. Preferencje mieszkaricow
odnosnie konkretnych lokalizacji moga zmienia¢ sig¢ w miare prowadzenia dziatan edukacyjnych i wzrostu

$wiadomosci spotecznej mieszkarcéw.

6.1.5 Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju

elektromobilnosci

Tabela 20 Harmonogram dziatari niezbednych w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

Dziatanie Okres realizacji Szczegdtowy zakres prac

1. Rozwdj przemystu elektromobilnosci (Zwiekszenie udziatu pojazdéw elektrycznych)
151 Obstuga wariantu  2020-2025 ( 4 szt.) Przygotowanie  dokumentacji w celu
podstawowego komunikacji pozyskania dofinansowania
zbiorowej na terenie gminy (4 linie) Zaméwienie i zakup autobuséw
przez autobusy elektryczne elektrycznych
Wprowadzenie autobuséw do eksploatacji
Przygotowanie dokumentacji przetargowe;j
Zakup nowych pojazddéw elektrycznych

1.2 Wymiana najstarszych pojazdéw 2020-2022 (4 szt.)
we flotach JST i podleglych
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jednostek na samochody

elektryczne

1.3 Zwiekszenie udziatu  2020-2025 (10 szt.) Stworzenie systemu wsparcia dla
samochoddéw elektrycznych  2026-2030 (50 szt.) podmiotéw dokonujgcych zakupu pojazddw

wykorzystywanych przez lokalnych
przedsiebiorcéw oraz transportu
wspotdzielonego
2. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnoéci (Rozbudowa sieci punktéw tadowania
samochoddw elektrycznych)

2023-2025 (4 szt.)

2031-2040 (200 szt.)  elektrycznych

2.1 Budowa 4 punktéw fadowania
dla autobuséw elektrycznych na
terenie Dworca autobusowego

Zamowienie i wykonanie dokumentacji
budowlanej

Pozyskanie dofinansowania na budowe
punktéw fadowania

Zamowienie i wykonanie punktéw
fadowania

Instalacja i uruchomienie punktdw
fadowania

Zamowienie i wykonanie dokumentacji
budowlanej

Zamowienie i wykonanie punktéw
tadowania

Instalacja i uruchomienie punktow
tadowania

Dziatania informacyjne dla mieszkancow
gminy

2.2 Budowa 54 publicznie
dostepnych punktéw tadowania

2020-2030 (24 szt.)
2030-2040 (30 szt.)

2.3 Rozbudowa prywatnych
punktéw tadowania na posesjach

2020-2025 (10 szt.)
2026-2030 (50 szt.)

nalezacych do firm i oséb 2031-2040(200szt.) Zaprojektowanie i stworzenie gminnej sieci
prywatnych na terenie gminy. OZE, zasilajgcej stacje tadowania (opcja:
on-grid)
Zorganizowanie  systemu doptat do
prywatnych punktéw  tadowania z

wykorzystaniem dotacji
3. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej (Zwigkszenie udziatu energii odnawiainej wykorzystywanej do
tadowania samochodéw elektrycznych)
31 Rozbudowa sieci  2020-2025 (20 szt.) Dziatania informacyjne dla mieszkaicow

mikroelektrowni fotowoltaicznych  2026-2030 (50 szt.) gminy

przez osoby prywatne i 2031-2040 (100 szt.)

przedsiebiorcow

3.2  Stworzenie nowoczesnych 2020-2025 (2 szt.) Zamoéwienie i wykonanie dokumentacji
miejsc parkingowych z punktami 2026-2030 (2 szt.) budowlanej

tadowania i wiatami
fotowoltaicznymi w centrum miasta

Zamoéwienie i wykonanie wiat postojowych
z punktami tadowania

Instalacja i uruchomienie wiat postojowych
z punktami fadowania

Zamodwienie i wykonanie dokumentacji
budowlanej

Pozyskanie dofinansowania na budowe
systemdéw fotowoltaicznych
Zamodwienie i montaz
fotowoltaicznych

3.3 Rozbudowa
fotowoltaicznych na
nalezacych do JST

systemow
budynkach

2020-2025 (5 szt.)
2026-2030 (5 szt.)
2031-2040 (5 szt.)

systemoéw

4. Rozwdj swiadomosci spotecznej w zakresie ekologicznego transportu
41 Szkolenia i spotkania 2020-2025 (2 szt.) Opracowanie zakresu szkolenia

informacyjne dla pracownikéw JST 2026-2030 (2 szt.)
oraz mieszkancéw 2031-2040 (2 szt.)
4.2 Warsztaty prezentujgce zalety 2020-2025 (2 szt.)

Pozyskanie srodkdw
Przeprowadzenie szkolenia
Przygotowania warsztatow
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2026-2030 (2 szt.) Przeprowadzenie warsztatéw
2031-2040 (2 szt.)

4.3 Kampania medialna promujgca W sposab ciaggly Opracowanie i aktualizacja informacji na

transport ekologiczny

stronie
Opracowanie i dystrybucja materiatéw w
biuletynie informacyjnym i lokalnej prasie

6.1.6 Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Kierownictwo

&

Komitet sterujacy

(Biuro projektu)

Gtowny Dostawca Przewodniczacy Gtowny Uzytkownik
(Sponsor projektu Burmistrz) (przedstawiciele uzytkownikow)

l

Nadzér projektu Kierownik projektu Wsparcie projektu

|

Zespot koordynatoréw

Ds. energetyki

Ds. infrastruktury | Ds. marketingu i Ds. floty Ds. srodowiska
drogowej szkolen naturalnego

X

Kierownictwo
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6.1.7 Analiza SWOT

Jednym z elementdéw strategii rozwoju elektromobilnosci dla gminy Kepno jest analiza SWOT.
Celem tej analizy jest okreslenie czynnikéw zewnetrznych, czyli zdarzen, zjawisk, tendencji i proceséw
wplywajacych pozytywnie lub negatywnie na rozwdj elektromobilnosci na terenie gminy - to tak zwane
szanse i zagroZenia. Drugim elementem analizy jest zidentyfkowanie wewnetrznych uwarunkowar, ktére
wynikajg z obecnej i przewidywanej sytuacji w sferze spoteczno-gospodarczej i funkcjonalno-przestrzennej
gminy, czyli zidentyfikowanie silnych i stabych stron gminy. Zatem szanse i zagrozenia s rozpatrywane

jako czynniki zewnetrzne, natomiast stabe i mocne strony jako czynniki wewnetrzne.

Analizujgc te czynniki na biezaco, gmina moze w skuteczny sposéb realizowaé podjete dziatania
niwelujac jednoczesnie sytuacje, ktére mogg by¢ dla niej Zrédtem probleméw. Ponizej przedstawiono
analizg SWOT dla gminy Kepno, analiza dotyczy sytuacji w jakiej obecnie znajduje sie gmina.

Dobrze rozwinieta przedsiebiorczosé; poziom Mata liczba mieszkaricédw, co zmniejsza rentownosé

wskaznika przedsiebiorczosci wyzszy niz $rednia dla
powiatu, regionu i kraju

Niska stopa bezrobocia na terenie gminy: 1.8%. W
odniesieniu do obszaru catej Polski jest to 31% $redniej
wartosci.

Dogodne potozenie gminy na pograniczu wojewddztw i
dostepno$¢  komunikacyjna drég  krajowych i
wojewodzkich.

Niski poziom zalesienia terenu, co utatwia budowe
infrastruktury drogowej, mikroelektrowni PV, iciezek
rowerowych.

Niska, rozproszona zabudowa utatwiajgca tworzenie
prywatnych miejsc postojowych z punktami fadowania.

Dotacja do zakupu samochoddéw elektrycznych dla oséb
prywatnych i firm 2z Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu

Dotacje do budowy mikroelektrowni fotowoltaicznych
dla oséb fizycznych z Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej — program »M&j prad”

Wprowadzenie w programie Energia Plus nowej
definicji ,,prosumenta energii odnawialnej” i objecie nig
przedsiebiorcéow, dla ktérych wytwarzanie energii nie
stanowi  przedmiotu przewazajacej dziatalnosci
gospodarczej.

Programy krajowe i UE umozliwiajagce dofinansowanie
zakupu autobuséw elektrycznych: Centrum Unijnych
Projektéw  Transportowych, NFOSiGW, Fundusz
Niskoemisyjnego Transportu.

Dziatania na poziomie krajowym i unijnym zmierzajace

transportu publicznego wykorzystujacego autobusy
elektryczne.

Duzy wskainik motoryzacji w gminie, co zmniejsza
zapotrzebowanie na transport publiczny.

Ciasna zabudowa miejska utrudniajaca budowe nowych
parkingdw P+R oraz miejsc parkingowych z punktami
tadowania.

Starzejgce si¢ spoleczenistwo, ktére zacznie przechodzi¢
w wiek poprodukcyjny w ciggu najblizszych 20-25 lat.

Brak jednostki podlegtej bezposrednio miastu Kepno
lub gminie Kepno (forma zaktadu transportu
miejskiego) obstugujace] transport publiczny na
obszarze gminy.

Zagrozenia
Koniec perspektywy finansowej 2020 dla $rodkéw z
Unii Europejskiej.

Brak jednoznacznych diugofalowych planéw w zakresie
ewentualnego opodatkowania (akcyza)
przedsiebiorcéw wykorzystujacych energie z wiasnych
mikroelektrowni do tadowania samochodéw
elektrycznych.

Brak zaufania do pojazddéw elektrycznych z uwagi na
kroétki zasieg i brak punktéw tadowania.

Brak wykwalifikowanej kadry pracowniczej, co
ogranicza rozwdj przedsiebiorstw i ich moiliwodci
inwestycyjne.

Staba kondycja finansowa samorzaddw.,
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do redukcji szkodliwych substancji do atmosfery.

6.2 Udzial mieszkaricow w konsultacji wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci
W ramach konsultacji przedstawiciele wiadz przedstawig obywatelom swoje plany dotyczace
rozwoju elektromobilnosci w gminie. Konsultacje spoteczne s3 jedng z form partycypacji obywatelskiej,

czyli wiaczenia obywateli w podejmowanie decyzji dotyczacych zycia publicznego.
Dziatania jakie zostang podjete to:
- stworzenie portalu informacyjnego dla mieszkancow;
- komunikacja SMS z mieszkarficami;
- aplikacja mobilna;
- organizacja spotkar z mieszkaricami, przedsiebiorcami oraz pracownikami Urzedu Gminy;

- stworzenie programow edukacyjnych dla szkét.

6.2.1 Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

Dziatania informacyjno-promocyjne i edukacyjne, zaplanowane dla gminy, koncentrujg sie na
szeSciu podstawowych obszarach: szkolenia, konferencje, warsztaty, wydarzenia plenerowe dla
mieszkaricow, przygotowanie programéw edukacyjnych dla szkét oraz budowa bazy danych dla mediow

lokalnych. W szczegdlnosci beds to:

- Szkolenia pracownikow JST. Krajobraz polskiej motoryzacji dynamicznie si¢ zmienia, ksztattujg sie
nowe standardy i postawy spoteczne. Polacy coraz czesciej korzystajq z rozwigzan takich jak car-sharing czy
car-pooling. Organizacja szkolenia na temat elektromobilnosci, podczas ktérych bedzie mowa o
rozwigzaniach zero- i niskoemisyjnego transportu oraz zaprezentowanie mozliwosci i zalet korzystania z
aut elektrycznych. Szkolenie to okazja do wzbogacenia obiektywnej wiedzy w zakresie pojazdéw
elektrycznych wéréd mieszkaricow gminy. Dziatanie obejmie zorganizowanie szkolen: specjalistyczne

jednodniowe, szkolenia celowe (wdrozeniowe) dwudniowe.

- Piknik dla mieszkaricow. Celem takich wydarzen jest rozpowszechnianie idei elektromobilnoéci
wéréd mieszkaricow poprzez zapoznanie sig z zero i niskoemisyjnym transportem, promocje dobrych
praktyk i mozliwoéci, za pomocg ktérych moina wplywaé na zycie gminy i mieszkaricéw. Dziatanie
obejmuje udziat w imprezach organizowanych na terenie gminy takich jak: organizacja Dni Otwartych lub

organizacja spotkan informacyjnych na wybrane tematy dotyczace elektromobilnosci.
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- Warsztaty dla przedsiebiorcéw. Warsztaty kierowane do oséb planujacych rozpocza¢ dziatalnogé
gospodarczg lub od niedawna jg prowadzacych, ktére szukaja mozliwosci rozwoju swojego biznesu, pragng

sig doszkalac i szuka¢ mozliwosci rozwoju w branzy samochodéw zero- niskoemisyjnego transportu.

- Program edukacyjny dla szkét. W ramach dziatania programu dla szkét przeprowadzona zostanie
kampania promocyjno-wizerunkowa podsumowujgca elektromobilno$¢é w gminie. Dziatanie obejmuje
zorganizowanie szkolen np. dla dzieci i mtodziezy prowadzone w ramach promocji elektromobilnosci w
gminie.

- Wsparcie lokalnych mediéw obejmujace: opracowanie i publikacje komunikatéw, informacji
prasowych na stronie gminy m.in. dotyczacych uruchamianych stacji tadowania, wydarzer,

organizowanych konferencji; mailing aktualnosci do dziennikarzy; organizacje spotkari prasowych,

udzielenie odpowiedzi na zapytanie dziennikarzy (telefonicznie lub mailowo)

6.3 Zrédta finansowania;

Tabela 21 Zrédia finansowania dla dziatan w zokresie wdrazania strategqii rozwoju elektromobilnosci

Dziatanie Okres realizacji Finansowanie
1. Rozwdj przemystu elektromobilnoéci (Zwiekszenie udziatu pojazdéw elektrycznych)
121 Obstuga wariantu  2020-2025 ( 4 szt.)
podstawowego komunikacji

zbiorowej na terenie gminy (4 linie)
przez autobusy elektryczne
1.2 Wymiana najstarszych pojazdéw 2020-2022 (4 szt.) Srodki wtasne JST, lub dofinansowanie w

we flotach ST i podlegiych ramach Funduszu Niskoemisyjnego
jednostek na samochody Transportu

elektryczne

1.3 Zwiekszenie udzialu  2020-2025 (10 szt.) Srodki zewnetrzne. Dofinansowanie w
samochodéw elektrycznych  2026-2030 (50 szt.) ramach Funduszu Niskoemisyjnego

wykorzystywanych przez lokalnych 2031-2040 (200 szt.) Transportu
przedsiebiorcéw oraz transportu
wspoidzielonego
2, Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci (Rozbudowa sieci punktéw tadowania
samochodéw elektrycznych)

2.1 Budowa 4 punktéw tadowania 2023-2025 (4 szt.) Srodki zewnetrzne lub dofinansowanie w
dla autobuséw elektrycznych na ramach Funduszu Niskoemisyjnego
terenie Dworca autobusowego Transportu

2.2 Budowa 54 publicznie 2020-2030 (24 szt.) Srodki zewnetrzne.

dostepnych punktow tadowania 2030-2040 (30 szt.) Budowa publicznych punktéw tfadowania,
$wiadczacych  ustugi  komercyjne w
porozumieniu z operatorami i

dystrybutorami paliw.
2.3 Rozbudowa prywatnych 2020-2025 (10 szt.) Srodki zewnetrzne.
punktéw tadowania na posesjach 2026-2030 (50 szt.)
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nalezagcych do firm i  oséb 2031-2040 (200 szt.)
prywatnych na terenie gminy.
3. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej (Zwigkszenie udziatu energii odnawialnej wykorzystywanej do
tadowania samochodéw elektrycznych)

3.1 Rozbudowa sieci  2020-2025 (20 szt.) Srodki zewnetrzne.

mikroelektrowni fotowoltaicznych  2026-2030 (50 szt.) Osoby prywatne: Narodowy Fundusz
przez osoby prywatne i 2031-2040 (100szt.) Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
przedsiebiorcow program ,Méj prad”

Przedsiebiorcy: $rodki wifasne, zgodnie z
ustawg o OZE przedsiebiorcy moga by¢

prosumentami.
3.2  Stworzenie  nowoczesnych 2020-2025 (2 szt.) Srodki wlasne JST. Srodki zewnetrzne.
miejsc parkingowych z punktami 2026-2030 (2 szt.) Dofinansowanie w ramach Funduszu
tadowania i wiatami Niskoemisyjnego Transportu

fotowoltaicznymi w centrum miasta
3.3 Rozbudowa systeméw  2020-2025 (5 szt.) Srodki wtasne JST. Srodki zewnetrzne.

fotowoltaicznych na  budynkach 2026-2030 (5 szt.) Dofinansowanie w ramach Funduszu
nalezacych do JST 2031-2040 (5 szt.) Niskoemisyjnego Transportu

4. Rozwdj swiadomosci spotecznej w zakresie ekologicznego transportu

4.1  Szkolenia i  spotkania 2020-2025 (2 szt.) Srodki wiasne JST. Srodki zewnetrzne.
informacyjne dla pracownikéw JST 2026-2030 (2 szt.) Dofinansowanie w ramach Funduszu
oraz mieszkancéw 2031-2040 (2 szt.) Niskoemisyjnego Transportu

4.2 Warsztaty prezentujace zalety 2020-2025 (2 szt.) Srodki zewnetrzne. Dofinansowanie w

pojazddéw elektrycznych 2026-2030 (2 szt.) ramach Funduszu Niskoemisyjnego
2031-2040 (2 szt.) Transportu
4.3 Kampania medialna promujaca W sposdb ciggly Srodki wtasne JST

transport ekologiczny

6.4 Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych fagodzenia

zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe;

Tabela 22 Matryca wplywdw zagadnier zawartych w ,Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Kepno na lata
2020-2040" na poszczegdine komponenty srodowiska — realizacja celéw operacyjnych

Oddziatywanie na komponenty $rodowiska:
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Rozwdj przemystu elektromobilnosci (Zwigkszenie udziatu pojazdéw elektrycznych)

Obstuga wariantu
podstawowego komunikacji
zbiorowej na terenie gminy (4
linie) przez autobusy elektryczne

Wymiana najstarszych pojazdéw
we flotach JST i podlegtych
jednostek na samochody
elektryczne

Zwiekszenie udziatu
samochoddw elektrycznych
wykorzystywanych przez
lokalnych przedsigbiorcéw oraz
transportu wspoétdzielonego

Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnoéci (Rozbudowa sieci punktéw fadowania samochodéw

elektrycznych)
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2.1

2.2

2.3

Budowa 4 punktéw tadowania
dla autobuséw elektrycznych na
terenie Dworca autobusowego

Budowa 15 publicznie
dostepnych punktéw tadowania

Rozbudowa prywatnych
punktéw tadowania na
posesjach nalezgcych do firm i
0s6b prywatnych na terenie
gminy.
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3. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej (Zwigkszenie udzialu energii odnawialnej wykorzystywanej do fadowania
samochodéw elektrycznych)

31

32

313

4.1

4.2

43

Skroty uiyte w tabeli: ,B” — oddzialywanie bezposrednie, P’ —

Rozbudowa sieci
mikroelektrowni
fotowoltaicznych przez osoby
prywatne i przedsigbiorcéw

Stworzenie nowoczesnych
miejsc parkingowych z punktami
fadowania i wiatami
fotowoltaicznymi w centrum
miasta

Rozbudowa systeméw
fotowoltaicznych na budynkach
nalezacych do JST

P 0f
+ +
B of

+
PR RO/
+ +

G721 P WP (BRI P

0% Kr Ll o) B

4. Rozwéj Swiadomosci spotecznej w zakresie ekologicznego transportu

Szkolenia i spotkania
informacyjne dla pracownikéw
ST oraz mieszkancéw

Warsztaty prezentujace zalety
pojazdow elektrycznych

Kampania medialna promujgca
transport ekologiczny

0

0

0

0

0

0 0
0 0
0 0

0 0 0 0 0

oddziatywanie posrednie, ,D” -

oddziatywanie dfugookresowe ,S” - oddziatywanie state, ,+” - oddziatywanie pozytywne, ,-" -

oddziatywanie negatywne, ,0” — brak oddziatywania ewentualnie $ladowe oddziatywanie.
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Tabela 23 Oddziatywanie na srodowisko realizacji celow operacyjnych zawartych w ,Strategii rozwoju elektromobilnosci

dla Gminy Kepno na lata 2020-2040”

Cele operacyjne

Oddziatywanie na érodowisko

1. Rozwdj przemystu elektromobilnosci (Zwiekszenie udziatu pojazdéw elektrycznych)

1.1 Obstuga wariantu podstawowego komunikacji
zbiorowej na terenie gminy (4 linie) przez autobusy
elektryczne

1.2 Wymiana najstarszych pojazdéw we flotach JST i
podlegtych jednostek na samochody elektryczne

1.3 Zwiekszenie udziatu samochodéw elektrycznych
wykorzystywanych przez lokalnych przedsiebiorcow
oraz transportu wspotdzielonego

Oddziatywanie pozytywne ze wzgledu na poprawe
jakosci powietrza, redukcje hatasu oraz zmniejszenie
zuzycia paliw. Realizacja niniejszego dziatania przyczyni
sie takze do polepszenia komfortu oraz skrécenia czasu
podrézy pasazeréw. Zmniejszy takze awaryjnos¢ taboru
oraz pozwoli na wypetnienie wymagan prawnych w
zakresie jakosci powietrza, a wprowadzone zmiany i
dziatania przyniosa dodatni efekt ekologiczny.
Oddziatywanie pozytywne ze wzgledu na poprawe
jakosci powietrza oraz zmniejszenie zuzycia paliw.
Dziatanie powinno takze zmniejszy¢ koszt eksploatacji
pojazdow stuzbowych we flotach JST .

Oddzialywanie pozytywne ze wzgledu na poprawe
jakosci powietrza oraz zmniejszenie zuzycia paliw.

2. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci (Rozbudowa sieci punktéw tadowania samochoddw

elektrycznych)

2.1 Budowa 4 punktéw fadowania dla autobuséw
elektrycznych na terenie Dworca autobusowego

2.2. Budowa 15 publicznie dostepnych punktéw
fadowania

2.3 Rozbudowa prywatnych punktéw tadowania na
posesjach nalezacych do firm i oséb prywatnych na
terenie gminy.

Oddziatywanie pozytywne ze wzgledu na poprawe
jakosci powietrza, redukcje hatasu oraz zmniejszenie
zuzycia paliw. Oddziatywanie ma charakter posredni i
diugookresowy. W trakcie realizacji moie wystapic
krotkotrwate negatywne oddziatywanie na $rodowisko.

Oddziatywanie pozytywne ze wzgledu na poprawe
jakosci powietrza, redukcje hatasu oraz zmniejszenie
zuzycia paliw. Oddziatywanie ma charakter posredni i
dtugookresowy. W trakcie realizacji moze wystgpié
krétkotrwate negatywne oddziatywanie na srodowisko

Oddzialywanie pozytywne ze wzgledu na poprawe
jakosci powietrza, redukcje hatasu oraz zmniejszenie
zuzycia paliw. Oddziatywanie ma charakter posredni i
diugookresowy.

3. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej (Zwiekszenie udziatu energii odnawialnej wykorzystywanej do

tadowania samochodéw elektrycznych)

3.1 Rozbudowa sieci mikroelektrowni fotowoltaicznych
przez osoby prywatne i przedsiebiorcow

3.2 Stworzenie nowoczesnych miejsc parkingowych z

Realizacja zadania bedzie miata oddzialywanie
pozytywne ze wzgledu na wprowadzenie nowych,
ekologicznych nosnikéw energii wykorzystujgcych OZE,
a tym samym zmniejszenie sie ilo$¢ zuzywanych paliw
do produkcji energii. Docelowo realizacja zadania
przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza.

Oddziatywanie dodatnie ze wzgledu na poprawe jakosci
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punktami fadowania i wiatami fotowoltaicznymi w powietrza i zmniejszenie zuizycia paliw. Ponadto

centrum miasta realizacja zadania bedzie miata oddziatywanie
pozytywne ze wzgledu na wprowadzenie nowych,
ekologicznych nosnikéw energii wykorzystujacych OZE,
a tym samym zmniejszenie sie ilo$¢ zuzywanych paliw
do produkcji energii.
Realizacja zadania bedzie miata oddziatywanie
pozytywne ze wzgledu na wprowadzenie nowych,

3.3 Rozbudowa systeméw fotowoltaicznych na ekologicznych noénikéw energii wykorzystujacych OZE,

budynkach nalezacych do JST a tym samym zmniejszenie sie ilo$¢ zuzywanych paliw
do produkcji energii. Docelowo realizacja zadania
przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza.

4. Rozwoj Swiadomosci spotecznej w zakresie ekologicznego transportu

4.1 Szkolenia i spotkania informacyjne dla pracownikéw Dziatanie nie ma bezpoéredniego wplywu na

JST oraz mieszkancow srodowisko. Mozliwy jest wplyw poéredni poprzez
sposdb realizacji.

4.2  Warsztaty  prezentujgce  zalety pojazdéw Dziatanie nie ma bezposredniego wptywu na

elektrycznych srodowisko. Mozliwy jest wptyw poéredni poprzez efekt
zachety | popularyzacji proelektromaobilnoéciowych
zachowan

43 Kampania medialna promujgca transport Dziatanie nie ma bezposredniego wplywu na

ekologiczny srodowisko.

6.5 Monitoring wdrazania Strategii

Monitoring to proces systematycznego zbierania i analizowania danych dotyczacych realizacji
dziatania. Celem monitoringu jest biezaca ocena realizacji zadar strategicznych, poprzez kontrolowanie,
czy dane zadania zostaty w pelny sposéb zrealizowane w zaktadanym czasie, czy osiagniete zostaty
planowane rezultaty, oraz czy nie zostaty przekroczone przeznaczone na realizacje dziatari $rodki
finansowe. Monitoring realizacji Strategii moze zosta¢ uregulowany procedura wprowadzong na drodze

uchwaty badz zarzadzenia. Zaleca sig nastepujacq organizacje procedury monitoringu:

1. Powierzenie przez Burmistrza nadzoru nad realizacjy zadari pracownikowi (Sekretarzowi),
ktore bedzie opracowywat sprawozdania ze stopnia realizacji

2. Raz w roku, po zakoriczeniu roku kalendarzowego, przedstawiciele odpowiedzialnych za
realizacj¢ jednostek skladajg Sekretarzowi podsumowanie z realizacji zadar Strategii.
Przedstawiajg takze zadania na kolejny rok z propozycjq budzetu. Sekretarz podsumowuje
catos¢ dziatan i raportuje postepy do Burmistrza.

3. Burmistrz w pierwszym kwartale przedstawia sprawozdanie z wdroienia Strategii Radzie

Miejskiej za rok poprzedni.
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Zatgcznik 1. Ankieta dla mieszkarnicow gminy
Transport w gminie Kepno

W ramach przygotowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla obszaru Gminy Kepno na lata
2020-2040, chcielibySmy pozna¢ Panstwa aktualne sposoby korzystania ze $rodkéw komunikacji oraz

preferencje dotyczace rozwigzan przyczyniajacych sie do zmniejszenie emisji CO2 w transporcie.

Zwracamy sig z prosba o wypetnienie anonimowej ankiety ( w wersji papierowej: i dostarczenie jej

do Urzedu Miasta ........(informacja, gdzie mozna dostarczy¢ ankiety)).

1. Korzystam z komunikacji zbiorowej

a. Codziennie w dni robocze* TAK/NIE
b. kilka razy w tygodniu  * TAK/NIE
c. Kilka razy w miesigcu*® TAK/NIE
d. Raz w miesigcu lub rzadziej*  TAK/NIE

2. Korzystam czesto z komunikacji dalekobieznej PKP/PKS i jestem zainteresowany parkingiem
przesiadkowym dla prywatnych samochodéw w okolicy dworca. TAK/NIE

3. Posiadam samochéd osobowy * TAK/NIE

4. Posiadam samochdd osobowy
a. Rodzaj paliwa: benzyna, ON, LPG, inne (jakie?) *, nie posiadam

5. Posiadam samochéd dostawczy do 3.5t
a. Rodzaj paliwa: benzyna, ON, LPG, inne (jakie?) *, nie posiadam

6. Posiadam samochdéd ciezarowy
a. Rodzaj paliwa: benzyna, ON, LPG, inne (jakie?) *, nie posiadam

8. Podroiuje swoim samochodem gléwnie*:
a. W obrebie gminy TAK/NIE
b. W obrebie powiatu TAK/NIE
c. Pozagranice powiatu TAK/NIE

9. Jestem zainteresowany zakupem samochodu elektrycznego* TAK/NIE

76/77



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla gminy Kepno na lata 2020-2040

a. Jedli jestem zainteresowany to ze wzgledu na:

Czynnik ekonomiczny (koszt eksploatacji nizszy niz dla spalinowego)* TAK/NIE
Czynnik ekonomiczny (koszt zakupu nizszy niz dla spalinowego)* TAK/NIE
Aspekt ekologiczne* TAK/NIE

b. Mam techniczng moiliwos¢ zainstalowania fadowarki sciennej podtaczonej do instalacji
elektrycznej w swoim domu/mieszkaniu na swojej posesji i fadowania swojego
samochodu® TAK/NIE

c. Musze korzystac z publicznie dostepnych punktow tadowania* TAK/NIE

d. lJestem zainteresowany montazem na swojej posesji paneli fotowoltaicznych
wspomagajacych tadowanie samochodu elektrycznego* TAK/NIE

10. Jestem zainteresowany korzystaniem z transportu wspétdzielonego * TAK/NIE

11. Jesli w miescie bytaby mozliwos$¢ korzystania z transportu wspétdzielonego
wybratabym/wybratbym*
a. samochéd
b. skuter
c. rower elektryczny

12. Jestem przedsiebiorca/osobg prywatng*

13. Ptec*: Kobieta/ Mezczyzna

14. Wiek*
a. do19lat
b. 19-30
c. 31-65
d. powyziej 65

15. Status zawodowy:
a. uczen/student
b. niepracujgcy
C. pracujacy
d. emeryt rencista

Dziekujemy za wypetnienie ankiety.

Wyniki ankiet beda miaty charakter doradczy w tworzeniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla

obszaru Gminy Kepno na lata 2020-2040.
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UZASADNIENIE
do uchwaly Nr XX/131/2020
Rady Miejskiej w Kepnie
z dnia 30 kwietnia 2020 roku

w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla obszaru Gminy Ke¢pno
na lata 2020-2040

Opracowanie dokumentu “Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla obszaru Gminy
Kepno na lata 2020-2040” finansowane jest ze $rodkéw Narodowego Funduszy Ochrony
Srodowiska 1 Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD II -

fransport niskoemisyjny Czesc2) Strategia rozwoju elektromobilnosci.

»Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla obszaru Gminy Kepno na lata 2020-2040” jest
kompleksowym dokumentem zawierajacym analize mozliwych i planowanych dzialan jakie nalezy
podja¢ aby przyczyni¢ sie do realizacji zobowigzan i celow okreslonych w ustawie
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz Planie Rozwoju Elektrompobilnosci w Polsce.
Rozw¢j elektromobilnosci to wyzwanie, ktore niesie za sobg mozliwo$é otwarcia
nowych sektorow gospodarczych zwiazanych z infrastrukturg ladowania pojazdéw,
sprzedazg, naprawa i serwisowaniem samochodow, wykorzystaniem 1 wdrozeniem
inteligentnych technologii przyczyniajac si¢ do lokalnego rozwoju gospodarczego. Strategia
przewiduje osiagnigcie wyraznych efektow w zakresie dostepnosci komunikacji zbiorowej
oraz poprawy jakosci powietrza wynikajacych z zastgpienia pojazdéw napedzanych paliwami

konwencjonalnymi, czystym taborem zeroemisyjnym.

Majac powyzsze na uwadze projekt uchwaty znajduje swoje uzasadnienie.

Sporzadzil: Milena Pietka
tel. 062 78 25 823,
email: milena.pietka@um.kepno.pl



