
OPIS  TECHNICZNY

dla projektu przebudowy drogi gminnej

w Mechnicach
1. PODSTAWA  OPRACOWANIA 


Niniejsze opracowanie sporządzono na zlecenie Gminy Kępno w związku z koniecznością przebudowy istniejącej drogi o nawierzchni gruntowej, stanowiącej dojazd do pól i posesji prywatnych. Przedmiotowa droga gminna o numerze G9553 projektowana jest od skrzyżowania z drogą powiatową nr P5676 na odcinku 979,64m
Jako podstawę do opracowania projektu przyjęto następujące materiały:

- zlecenie i uzgodnienia z Inwestorem na opracowanie projektu,


- mapy sytuacyjno-wysokościowe w skali 1:1000,

- normy państwowe i branżowe,

- pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez Projektanta. 

Informacja o mapie

Mapy zasadnicze w skali 1:1000, posiadają układ współrzędnych „1965”. Osnowa Gminy Kępno. Obręb Mechnice.

   Mapy dla celów projektowych na zlecenie Gminy Kępno wykonało Przedsiębiorstwo Usług Geodezyjno-Kartograficznych Mieczysław Haziak, ul. Podzamcze 28; 98-401 Wieruszów. 
2. LOKALIZACJA


Przebudowywana droga znajduje się na terenie Gminy Kępno i przebiega po terenie niezabudowanym. Droga stanowi dojazd do posesji prywatnych i pól uprawnych.
Realizacja inwestycji obejmuje działki będące we władaniu Gminy Kępno. Na załączonej mapie w skali 1:1000 pokazano usytuowanie projektowanej budowy oraz tereny przyległe.

3. STAN  ISTNIEJĄCY


Inwestycja realizowana jest w terenie niezabudowanym po istniejącym terenie - pas drogowy drogi gminnej. Obszar wzdłuż drogi ma jednolity charakter zagospodarowania i użytkowania. Droga stanowi dojazd do pól uprawnych oraz posesji prywatnych.

3.1. Przekrój poprzeczny
Parametry techniczne istniejącej drogi są następujące:
· liczba jezdni                                      
- jedna, 
· dostępność
- ogólnodostępna,
· funkcja
- gminna,
· klasa techniczna
- droga utwardzona tłuczniem,

· jezdnia o szerokości                                      
- 3,5m.

3.2. Odwodnienie

Droga na omawianym odcinku odwadniana jest powierzchniowo 
do rowów drogowych otwartych i dalej do rowów melioracyjnych..



3.3. Stan istniejącej nawierzchni

Podbudowa kamienna na odcinku objętym projektem jest w dobrym stanie technicznym. Podbudowa z kruszywa łamanego grub. 12cm. W ciągu drogi występują nieliczne nierówności, dziury i wyboje. 

3.4. Warunki gruntowo – wodne




Przyjęto generalnie kategorię gruntu: G-1. Warunki wodne przeciętne. Proste warunki gruntowe. Kategoria geotechniczna obiektu - pierwsza.   
3.5. Urządzenia obce
        
W obrębie projektowanej drogi zlokalizowana jest sieć wodociągowa 90PCW.
Wyżej wymienione uzbrojenie nie koliduje z projektowaną przebudową drogi.
       4.  CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA 

4.1 Podstawowy zakres inwestycji

Podstawowy zakres inwestycji polegającej na przebudowie drogi dojazdowej obejmuje:

- budowę zjazdów na prywatne posesje,


- wykonanie nowych warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogi
- umocnienie poboczy


4.2 Projektowane parametry techniczne drogi
Projektowane parametry techniczne drogi wewnętrznej przyjęto w założeniu, że nie będą one gorsze od parametrów drogi istniejącej. Drogi dojazdowe do gruntów rolnych i leśnych, a nie wymienione w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002r w sprawie przepisów techniczno-budowlanych dotyczących autostrad płatnych (Dz. U. nr 12 poz. 116).

Projektowanym rozwianiu drogi te będą stanowiły drogi wewnętrzne zgodnie z Ustawą z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych (tekst. Jednolity: Dz. U. 2000r nr 71 poz. 838) „Art.8.1. Drogi nie zaliczone do żadnej kategorii dróg publicznych, w szczególności drogi w osiedlach mieszkaniowych, dojazdowe do gruntów rolnych i leśnych, dojazdowe do obiektów użytkowanych przez podmioty prowadzące działalność gospodarczą, place przed dworcami kolejowymi, autobusowymi i portami są drogami wewnętrznymi”. 

Zgodnie z ww. artykułem drogi te nie są drogami publicznymi i nie są objęte  Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430).
Parametry techniczne projektowanych dróg wewnętrznych łączące istniejące drogi ruchu lokalnego przyjęto przy założeniu, że nie będą one gorsze od parametrów dróg istniejących.

· kategoria drogi
     - gminna,

· klasa techniczna
     - droga wewnętrzna,
· kategoria ruchu
     - KR 1,

· przekrój poprzeczny
     - jednojezdniowy o jednym pasie ruchu   

· szerokość drogi
     - min. 3,5m, 
· szerokość pobocza gruntowego                      - min. 0,30m,
· 
· spadek poprzeczny:



     droga
     

       -  2,0%,            


     pobocze gruntowe                    -  6,0%,
· pochylenie podłużne niwelety                        - dostosowane do istniejącej niwelety dróg       
   bitumicznych - włączenia do drogi gminnej w miejscowości Mechnicach.

Trasa w planie
Trasa drogi w planie przebiegać będzie generalnie po istniejącym śladzie drogi gruntowej – podbudowie kamiennej. Trasa w planie składa się z odcinków prostych, prostych przejściowych i łuków kołowych. 
Rozwiązanie sytuacyjne projektowanej trasy przedstawiono na planie sytuacyjnym.
4.3  Przekrój normalny

Przekrój normalny drogi i zjazdów obejmuje wykonanie robót drogowych i odwodnienia korpusu drogi dla rozwiązania docelowego. Parametry techniczne drogi, ścieżki rowerowej i zjazdów podano w pkt. 4.2.

Zjazdy
Zjazdy drogowe w ciągu przebudowywanej drogi należy wykonać zgodnie                     z następującymi parametrami geometrycznymi:


· 
· 
· szerokość 
     - min 3,5-5,0m,

· promienie wyokrąglające
     - R=3,5m.
Nawierzchnię i konstrukcje zjazdów drogowych należy wykonać jak konstrukcje drogi. 

Rozwiązanie sytuacyjne projektowanych zjazdów przedstawiono na planie sytuacyjnym .
Przekrój normalny




Rozwiązanie projektowe przekroi normalnych wraz z podanymi konstrukcjami nawierzchni przedstawiono na rysunkach.

Konstrukcja nawierzchni drogi i zjazdów
	Konstrukcja nawierzchni drogi

	Lp.
	Warstwy konstrukcyjne nawierzchni  (G1) KR-1
	Grubość warstwy

	1.
	2.
	3.

	1.
	Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/12,8mm                                  wg PN-S-96025:2000
	4 cm

	2.
	Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm wg PN-S-06102
	5 cm

	3.
	Istniejąca konstrukcja drogi
	~12 cm

	Razem konstrukcja nawierzchni
	~21 cm


	Konstrukcja poszerzenia jezdni 

	Lp.
	Warstwy konstrukcyjne nawierzchni  (G1) KR-1
	Grubość warstwy

	1.
	2.
	3.

	1.
	Nawierzchnia z kruszywa naturalnego
	    6 cm

	Razem konstrukcja nawierzchni
	6 cm


4.4  Przekrój podłużny – projektowana niweleta
Spadek podłużny przebudowywanej drogi dostosowano do istniejącej niwelety dróg bitumicznych na początku i do niwelety istniejących dróg  tj. do drogi powiatowej. Projektowaną niweletę drogi dopasowano również do rzędnych istniejących rowów melioracyjnych w celu płynnego odwodnienia drogi.
Generalnie rzędne niwelety drogi i zjazdów zostały określone z uwzględnieniem takich czynników jak:

- zachowania rzędnych istniejących nawierzchni bitumicznych,
- zachowania minimalnych spadków poprzecznych,

- możliwość grawitacyjnego odprowadzenia wód opadowych do rowów drogowych otwartych i dalej do rowów melioracyjnych.

4.5 Roboty ziemne
Wykonanie robót ziemnych realizowanych w ramach przebudowy drogi w Mechnicach polega na:
- wykonaniu zasadniczych robót ziemnych - wykopów i nasypów,


Wykonanie zasadniczych robót ziemnych.

Po wykonaniu wykopów i nasypów, przewidziano profilowanie poboczy z istniejącego gruntu rodzimego.
4.6  Odwodnienie pasa drogowego 

Projektuje się odwodnienie drogi jako powierzchniowe, realizowane przez odprowadzenie wód opadowych do istniejących  rowów drogowych otwartych. 
5. 
6. 
7. 
8. 
9. 
10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. ORGANIZACJA RUCHU
Materiały do oznakowania pionowego powinny posiadać certyfikat na znak bezpieczeństwa „B” lub Świadectwo Kwalifikacji do kompleksowego wykonania pionowego oznakowania dróg wydane przez IBDiM.

Każdy materiał, na który nie ma Polskiej Normy powinien posiadać świadectwo zgodności z Polską Normą lub Aprobatę Techniczną wydaną przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów.

Oznakowanie pionowe

Projektuje się:

a) znaki średnie aluminiowe podwójne zaginane z folii odblaskowej II-ej  generacji, grubość blachy 1,5mm,

 b)  słupki do znaków z rur ocynkowanych Ø 63,0mm (2”).



6.  WPŁYW NA ŚRODOWISKO

Przebudowa drogi jest zgodna z miejscowym planem zagospodarowania terenu. Inwestycja będzie mieć istotny wpływ na bezpieczeństwo ruchu pojazdów oraz bezpieczeństwo pieszych i cyklistów. 
Docelowa eksploatacja drogi spowoduje złagodzenie uciążliwości środowiskowych, tj.:

- zmniejszenie ilości zanieczyszczeń gazowych ze spalania paliw samochodowych, dzięki upłynnieniu ruchu pojazdów,
-   uporządkowanie spływu wód opadowych do istniejących rowów melioracyjnych,
- przeprowadzenie segregacji powstałych odpadów po rozbiórkach i pracach budowlanych,
- przeprowadzenie rekultywacji terenów po przeprowadzeniu prac budowlano - remontowych.
Inwestycja nie oddziałuje niekorzystnie na środowisko.
7.   URZĄDZENIA OBCE

              
W ciągu projektowanej przebudowy drogi zlokalizowane są urządzenia obce opisane w pkt 3.1. Prace w obrębie urządzeń obcych należy prowadzić zgodnie z uzgodnieniami branżowymi; ręcznie i ze szczególną ostrożnością.
8.   BEZPIECZEŃSTWO I HIGIENA PRACY

      
Ze względu na realizację inwestycji na terenie drogi publicznej, po której aktualnie odbywa się ruch zarówno pieszy jak i zmotoryzowany należy szczególną uwagę zwrócić na to, aby:
· pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani w pomarańczowe kamizelki ostrzegawcze,

· zabezpieczenie i oznakowanie robót było utrzymane przez cały okres budowy,

· ograniczyć do minimum przebywanie pracowników na czynnej części jezdni,
· nie dopuścić osób trzecich do terenu prowadzenia robót.

Oznakowanie prowadzonych robót związanych z wykonaniem budowy drogi, oraz zjazdów należy wykonać zgodnie z zatwierdzonym Projektem Organizacji Ruchu na czas robót.
    
Przed rozpoczęciem robót, które wymagają wprowadzenia zmian w istniejącej organizacji ruchu, Wykonawca powinien przedstawić zatwierdzony projekt organizacji ruchu na czas budowy. Każda zmiana istniejącej organizacji ruchu, wymaga odrębnego projektu, opartego na harmonogramie robót i uzgodnionego z Zarządem Drogi, Organem zarządzającym ruchem oraz Policją.

W zależności od postępu robót, projekt organizacji ruchu powinien być na bieżąco aktualizowany przez Wykonawcę. 
Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia budowy alternatywnych połączeń komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczeń i utrudnień dla indywidualnego ruchu lokalnego i ruchu pieszego. 
Tam, gdzie to możliwe i nie zagraża bezpieczeństwu, należy dążyć do udostępnienia dla ruchu zawężonego przekroju jezdni, z zachowaniem wymaganej skrajni. 

9. TECHNOLOGIA ROBÓT
Wszystkie roboty należy wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami. Materiały i wyroby muszą posiadać Aprobatę Techniczną dopuszczającą je do stosowania w budownictwie drogowym. Roboty ziemne w pobliżu istniejących urządzeń podziemnych należy wykonywać ręcznie i ze szczególną ostrożnością. 



