Opis techniczny

do  projektu konserwacji rowu przydrożnego drogi gminnej 
przez wieś Kierzno
I.0. CZĘŚĆ  OPISOWA
1.0. PODSTAWA  OPRACOWANIA
Podstawą opracowania jest :
a/umowa na wykonanie opracowania
b/uzgodnienia z inwestorem
c/uzgodnienia z właścicielami gruntów
2.0. MATERIAŁY  WYJŚCIOWE
 2.1.Mapa poglądowa w skali 1:10000 drogi wsi Kierzno
2.2.Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:1000 trasy  rowu przez wieś Kierzno
2.3.Wizja w terenie

2.4.Założenia projektowe uzgodnione z inwestorem

2.5.Niwelacja  uzupełniająca  trasy  rowu .  
3.0. ZAMIERZENIA  INWESTYCYJNE
Droga przez wieś Kierzno, jest drogą posiadającą  nawierzchnię  asfaltową o jednostronnym rowie odwadniającym.Stan techniczno – hydrauliczny rowu jest zły.Brak jednostajnego przekroju regulacyjnego rowu.Brak jednoznacznego nachylenia skarp rowu,szerokości dna,spadku dna umożliwiającego swobodny spływ  oraz zamulone  i  ułożone na różnych rzędnych przepusty w dojazdach  do nieruchomości zabudowanych.Brak możliwości spływu wód deszczowych z nawierzchni drogi wiejskiej wymusza konieczność  wykonania szczegółowej konserwacji rowu wraz z przebudową  wyznaczonych  przepustów. 
1.istniejące urządzenia -część opisowa:
rów przydrożny

rów przydrożny umożliwia  odpływ wód deszczowych z nawierzchni drogi wiejskiej

i bezpośrednio przyległych terenów.Jest rowem bez umocnienia dna,bez jednolitego nachylenia skarp oraz  jednoznacznie określonego spadku podłużnego.Przegląd w terenie, pozwala na  stwierdzenie że odmulenie prowadzone jest tylko w obrębie poszczególnych działek zabudowanych, prawdopodobnie podtapianych w czasie  spływu wód.
Różnorodność rzędnych brzegu lewego i prawego wymusza konieczność wykonania częściowego podniesienia  rzędnych brzegu  prawego. Między lewą skarpą rowu o krawędzią nawierzchni asfaltowej  zachować istniejące nieutwardzone pobocze w stanie nienaruszonym.

przepusty  dojazdów do nieruchomości
rów odwadniający,oddziela nieruchomości zabudowane od drogi wiejskiej.Dla umożliwienia dojazdów ,zabudowano odcinki rowu przepustami z rur o średnicach od  250  do   350 mm

z różnych rodzajów materiału,począwszy od rur z PCV do rur betonowych.Różne rzędne posadowienia przepustów,ich zamulenie   do  3/4  światła,powoduje znaczne ograniczenie przepływu w rowie  a stagnowanie wody - i lokalne podtopienia. 
Przyczółki przepustów, częściowo  darniowane a częściowo murowane z bloczków betonowych.

2.zakres robót do wykonania
a/rów przydrożny  należy odmulić warstwą średnio 50 cm z jednoczesnym profilowaniem skarp.Dla umożliwienia swobodnego spływu wód powierzchniowych,zachowania parametrów drogi  wiejskiej,wykonać konserwację rowu, przy  zachowaniu następujących parametrów regulacyjnych:
*szerokość dna  0.40 m

*nachylenie skarp 1 : 1

*zachowanie szerokości istniejących poboczy nieutwardzonych
*wywóz urobku na działkę nr ……… na co uzyskano pisemną zgodę

*obsianie wyprofilowanych skarp rowu  mieszanką traw

b/przepusty dojazdowe do nieruchomości ( po wizji w terenie) przeznaczono do  przebudowy      a pozostałą  ilość  do gruntownego odmulenia.Istniejąca  wielkość  ich zamulenia,  nie pozwala na  jednoznaczne podanie czy  wskazanie przepusty do  przebudowy  lub   tylko odmulenia są jedynymi i nie zachodzi konieczność dokonania wymiany w innych miejscach..
W związku z tym, każdy przypadek należy ocenić indywidualnie w trakcie robót, przy założeniu , że wykorzystane mogą być  zdemontowane rury  przy  uwzględnieniu  ich  stanu technicznego.Wpłynie to w znacznym stopnie na ograniczenie nieprzewidzianego wzrostu kosztów konserwacji.

c/ zakres rzeczowy robót 
*długość rowu do konserwacji  -  690 mb
*wielkość namułu do odspojenia  -  1.03 m2 x 690 mb =  711,0 m3
*wielkość do wywozu  =  700.0 m3
*wielkośc gruntu do wyrównania brzegu prawego  -   ca  11,0 m3

*średnia głębokość rowu    -   0.79 m

*powierzchnia skarp rowu  -   1.10 m x 2 x 690mb = 1518,0 m2
*ilość  i długość przepustów  ϕ 300 mm przeznaczonych do  rozebrania

  [oznaczenie kolorem czerwonym na profilu nr 2]   -  11 szt   i   długości  56.0 mb

*ilość przepustów do budowy  -  ϕ 300 mm   mb= 56.0 mb

*pozostała ilość przepustów do odmulenia  -  13 szt  - i długości 65.0 mb
*dowóz piasku lub innego gruntu do zasypania rur przepustów w ilości  87,0 m3
*przepusty o przyczółkach darniowych
           a/ technologia robót 
           mimo  zakładanego  braku odpływu w rowie ,nie zachodzi potrzeba 

           prowadzenia robót w warunkach szczególnych,i stosowania specjalistycznego sprzętu.
           Nie zachodzi konieczność odwodnienia liniowego wykopu.

            Roboty konserwacyjne, prowadzić częściowo sprzętem mechanicznym  z przystosowanym 

           czerpakiem do prowadzenia robót odmułkowych  a częściowo roboty prowadzić ręcznie.

           Ustawić oznakowanie  o prowadzonych robotach.Wydobutu namuł natychmiast ładować na 

            Samochód samowyładowczy z jednoczesnym odwozem.Zabrania się składowania urobku na 

            poboczu drogi .Po zakończeniu  robót w każdym dniu,usunąć znaki oraz sprzęt  umożliwiając

            swobodny  ruch pieszy i kołowy.Przeznaczone do przebudowy przepusty rozebrać  

            i odbudować   w jednym dniu .        
           Rurociągi przepustow zasypać gruntem z przepustów rozebranych oraz częściowym dowozem      .           z zewnątrz.Nie używać gruntu z ukopu.Stosować ryru PCV,PP o obciążeniu  8 kN/cm2
                  używane w  rurociągach kanalizacji deszczowej.
           Szczególną uwagę zwrócić na istniejące uzbrojenie podziemne w obrębie prowadzonych robót,  

           roboty prowadzić ręcznie            

            Stosować  się  do  ogólnych  zapisów o  BHP. 
               5.0 UWAGI  KOŃCOWE

           Wszystkie prace wykonać pod kierunkiem i nadzorem osób posiadających przygotowanie   

           zawodowe z zachowaniem przepisów bhp.Przy wykonywaniu robót 

           montażowych rurociągów , a o takich mowa , stosować się do przepisów   
           zawartych w PN-92/B-1075
                                                                                                         Opracował;                                                                                                                                      
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