Kępno, 12 sierpnia 2008 roku

GKNOŚPP.7624/26/08
D e c y z j a

o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia

               Na podstawie art.46, ust.7 pkt.4, w związku z art. 46, ust.1 i art.56 ust.1, 2, 3, 7, i 8 ustawy            z dnia 27 kwietnia 2001 roku - Prawo ochrony środowiska (  Dz.U. z 2001 roku,  Nr 62, poz.627,                 z późniejszymi zmianami, ostatnia zmiana Dz. U. z 2005, Nr 113, poz. 954), po rozpatrzeniu wniosku Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad oddział w Poznaniu, ul. Siemiradzkiego 5a, 60-763 Poznań, o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia,  

określam

środowiskowe warunki przedsięwzięcia inwestycyjnego polegającego na:

przebudowie drogi krajowej nr 8, Kępno – Olszowa na odcinku od km 194+213 do km 201+400
oraz

nadaję decyzji rygor natychmiastowej wykonalności

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsięwzięcia
Przedsięwzięcie polega na przebudowie drogi krajowej nr 8 na odcinku od km 194+213 do km 201+400 na działkach  ewidencyjnych nr 100/1, 100/2, 250/6, 204/2, 84, 669, 683/3, 667/1, 676/6, 677/6, 677/10, 101/1, 101/2, 229/2, 676/9, 676/10, 677/12, 677/14, 760/2, 763, 765/2, 781/1, 761/2, 762/2, 766/2, 784/4, 785/4, 666/2, 668/4, 674/6, 675/5, 676/7, 677/5, 677/9, 681/4, 682/4, 684/4, 691/2, 691/6, 75/2, 76/2, 776/3, 77/2, 78/2, 79/2, 80/2, 81/2, 82/2, 83/1, 203/2, 234/8, 759/2, 757/2, 758/2, 767/2, 771, 787/1, 764 w obrębie Kępno, nr 537, 610/9, 871/1, 479, 560, 570, 588, 610/9, 571/1, 806 w obrębie Olszowa, nr 205, 181, 138/2, 221/2, 592/2, 611, 614, 610/2, 132/2, 220/2, 135/2, 139/2, 218/2, 593/8, 613/2, 615/4, 133/2, 134/2, 136/2, 137/2, 217/2, 219/2, 591/4, 610/6, 615/8, 615/9, 615/11 w obrębie Osiny, nr 1017/2, 1020/3, 1008/2, 1009/11, 1010/4, 1012/2, 1018/2, 1016/2, 1011/2, 1010/7, 1004/2, 1003/2, 1007, 1020/2 w obrębie Krążkowy.
W ramach inwestycji przewidziano dostosowanie istniejącego odcinka drogi krajowej nr 8 do standardu wymaganego dla drogi GP oraz dostosowanie istniejącej jezdni do przenoszenia

obciążeń KR5 – nośność nawierzchni 115 kN/oś. Konstrukcja jezdni drogi krajowej nr 8 zostanie wzmocniona poprzez frezowanie profilujące , oraz ułożenie dwóch warstw bitumicznych o łącznej grubości 10 cm

Charakterystyka całego przedsięwzięcia stanowi załącznik do decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.
2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczególnym uwzględnieniem konieczności ochrony cennych wartości przyrodniczych, zasobów naturalnych i zabytków oraz ograniczenia uciążliwości dla terenów sąsiednich: 

1) projektowana inwestycja nie może negatywnie oddziaływać na środowisko przyrodnicze,

2) w trakcie realizacji inwestycji eliminować lub ograniczyć emisje zanieczyszczeń do gleby, wód                           i  powietrza, emisje hałasu, wibracji szkodliwych dla ludzi, zwierząt i roślin, 

3) w trakcie realizacji inwestycji zapewnić ochronę drzew i krzewów,

4) w trakcie prowadzenia robót ziemnych przedmioty zabytkowe oraz obiekty nieruchome i nawarstwienia kulturowe podlegają ochronie prawnej – w tym celu należy powiadomić służby nadzoru archeologicznego,

5) zaprojektować urządzenia zabezpieczające przed negatywnym oddziaływaniem inwestycji na środowisko i otoczenie (hałas, wibracje, zapylenie),

6) budowa drogi nie może powodować konfliktów społecznych oraz pogarszać warunków życia osób zamieszkujących w rejonie ciągów komunikacyjnych.

7) teren projektowanej inwestycji obsadzić zielenią izolacyjną nisko- i wysokopienną oraz zimozieloną

8) Wody opadowe i roztopowe ujęte w szczelne, otwarte lub zamknięte systemy kanalizacyjne, oczyszczać przed ich zrzutem do odbiornika i odprowadzać na warunkach określonych w pozwoleniu wodnoprawnym.  

3.   Wymagania dotyczące ochrony środowiska konieczne do uwzględnienia w projekcie budowlanym:

1) w projekcie budowlanym należy uwzględnić wszystkie elementy występujące w zagospodarowaniu przestrzennym:

2) w projekcie budowlanym należy zdefiniować wszystkie potencjalne awarie, jakie mogą wystąpić                  w trakcie realizacji inwestycji wraz z opisem czasu oraz sposobu ich usunięcia.

4. Wymogi w zakresie przeciwdziałania skutkom awarii przemysłowych, w odniesieniu do przedsięwzięć  zaliczanych do zakładów stwarzających zagrożenie występowania poważnych awarii:

- przedsięwzięcie nie zaliczono do stwarzających zagrożenie występowania poważnych awarii.

5.  Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddziaływania na środowisko w odniesieniu                      do przedsięwzięć, dla których przeprowadzono postępowanie dotyczące transgranicznego oddziaływania           na środowisko:

              - nie będzie występowało transgraniczne oddziaływanie na środowisko.

6.   Wymogi w przypadku stwierdzenia konieczności utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania:        

       - nie stwierdzono konieczności utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania.

7.  Ważność decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach ustala się na okres czterech lat licząc od daty jej uprawomocnienia. Termin ważności decyzji może zostać przedłużony o dwa lata, jeżeli realizacja planowanego przedsięwzięcia mogącego znacząco oddziaływać na środowisko przebiega etapowo oraz nie zmieniły się warunki określone w decyzji.
Uzasadnienie 

                 Zgodnie z art. 46, ust.1 uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia wymagane jest w przypadku przedsięwzięcia mogącego znacząco oddziaływać na środowisko. Po zapoznaniu się z zawartą we wniosku charakterystyką przedsięwzięcia stwierdzono, że zgodnie z § 3, ust.1 Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 21 sierpnia 2007 roku w sprawie określenia rodzaju przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych                                      z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. z 2004 roku, Nr 257, poz.2573, z późniejszymi zmianami), planowana inwestycja jest zaliczana do przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko, dla których sporządzenie raportu może być wymagane. 

Po uzyskaniu opinii Starosty Kępińskiego (znak OŚ. 76330-26/08) oraz Państwowego, powiatowego Inspektora Sanitarnego (znak ON-NS-72/02-27/08), postanowiono zwolnić inwestora, to jest Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad oddział w Poznaniu, ze sporządzenia raportu oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko dla inwestycji polegającej na rehabilitacji drogi krajowej nr 8, odcinek Kępno-Olszowa (postanowienie Burmistrza Miasta i Gminy Kępno nr GKNOŚiPP.7624-RW16/08 z dnia 30 czerwca 2008 roku). 
Na podstawie art. 48 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska decyzja została uzgodniona pozytywnie przez organ ochrony środowiska – Starostę Kępińskiego (pismo z dnia 4 sierpnia 2007 roku, znak: OŚ-76331-28/08) i Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego (pismo z dnia 03.04.2007r. znak: N.NZ-40-34/07/N).

Na podstawie art. 108 §1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 roku Kodeks postępowania administracyjnego (Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071 ze zm.) niniejszej decyzji nadano rygor natychmiastowej wykonalności ze względu na ważny interes społeczny
Stwierdzono, że realizacja inwestycji nie spowoduje zmiany sposobu użytkowania terenu, a jedynie zmianę sposobu jego zagospodarowania. Planowane przedsięwzięcie spowoduje dostosowanie  istniejącego odcinka drogi krajowej nr 8 do standardu wymaganego dla drogi GP oraz dostosowanie  istniejącej jezdni do przenoszenia obciążeń KR5 – nośność nawierzchni 115 kN/oś. Biorąc pod uwagę obecny zły stan techniczny drogi, przebudowa przyczyni się do poprawy jakości jej nawierzchni i uzyskania jednolitego ciągu komunikacyjnego, co znacząco wpłynie na poprawę bezpieczeństwa użytkowników drogi (w tym pieszych) i komfortu jazdy. Nowa nawierzchnia wpłynie także na płynność ruchu oraz w obszarze drogi poprawią się warunki akustyczne. Mając powyższe na uwadze, należało orzec jak w sentencji postanowienia. W strefie planowanej inwestycji nie znajdują się żadne obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z 16 kwietnia 2004 roku (Dz. U. 2004 nr 92 poz. 880) oraz nie stwierdzono występowania roślin i zwierząt cennych z przyrodniczego punktu widzenia.
Przedmiotowa inwestycja jest zgodna z postanowieniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Kępno, zatwierdzonego uchwałą Rady Miejskiej w Kępnie nr XXXI/184/2005 z dnia 24 lutego 2005 roku (Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego  z dnia 18 kwietnia 2005 roku, Nr 49, poz. 1530). 

Pouczenie  

1. Od niniejszej decyzji służy stronom odwołanie do Samorządowego Kolegium Odwoławczego                           za pośrednictwem    Burmistrza Miasta i Gminy w Kępnie w terminie 14 dni od dnia doręczenia niniejszej decyzji.

Załączniki:
1. Charakterystyka całego przedsięwzięcia

Otrzymują : 

1.    Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Poznaniu
       ul. Siemiradzkiego 5a, 60-763 Poznań

2.    a/a

Do wiadomości : 

1. Starosta Kępiński, Wydział Ochrony Środowiska, Leśnictwa i Rolnictwa

2. Powiatowy Inspektor Sanitarny w Kępnie.


Załącznik do decyzji Nr GKNOŚPP.7624/26/08 o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia polegającego na przebudowie drogi krajowej nr 8, Kępno – Olszowa od km 194+213 do km 201+400.
CHARAKTERYSTYKA CAŁEGO PRZEDSIĘWZIĘCIA

Przebudowa drogi krajowej nr 8 dostosuje istniejący odcinek do standardu wymaganego dla drogi GP oraz dostosuje istniejącą jezdnię do przenoszenia obciążeń KR5 – nośność nawierzchni 115 kN/oś.

W trakcie realizacji przedsięwzięcia przewiduje się:
a) budowę sygnalizacji świetlnej:

- na skrzyżowaniu drogi krajowej nr 8 z ul. Wrocławską w km 194+213. Skrzyżowanie zostało przebudowane w 2007r . Sygnalizacja świetlna wykonana zostanie w oparciu o istniejące rozwiązania geometryczne skrzyżowania;

- na skrzyżowaniu drogi krajowej nr 8 z ul. Wieluńską w km 198+367;
b) przebudowę jezdni i poboczy na odcinki trzypasowe (2+1 ):

od km 194+500 do km 196+339  na odcinku o długości 1839 metrów jezdnia wyposażona będzie w trzy pasy ruchu – dwa pasy w relacji Wrocław –Warszawa oraz jeden pas w relacji Warszawa – Wrocław. od km 197+120 do km 198+229 dług.1109m jezdnia wyposażona będzie w trzy pasy ruchu – dwa pasy w relacji Warszawa – Wrocław oraz jeden pas w relacji Wrocław –Warszawa;
c) przebudowę odcinka od km 196+339 do km 197+120 – z uwagi na występujące obiekty mostowe pozostawiono istniejący przekrój poprzeczny jezdni i poboczy;
d) przebudowę skrzyżowania w km 197+075 – zjazd do stacji paliw BP. Zaprojektowano likwidację istniejącego lewoskrętu z kierunku Wrocławia oraz wyposażenie skrzyżowania w wyspę uniemożliwiającą wjazd na stację z

kierunku Wrocławia;
e) likwidację skrzyżowania drogi krajowej nr 8 z ul. Przemysłową (droga powiatowa do m. Krążkowy)

f) wykonanie dróg dojazdowych;
- droga dojazdowa nr 1 przebiegająca po północnej stronie drogi krajowej nr 8 od skrzyżowania w km 198+300 do zjazdu w km 198+604 na odcinku 222m;
- droga dojazdowa nr 2 przebiegająca po południowej stronie drogi krajowej nr 8 od starego przebiegu ul. Wieluńskiej do zjazdu w km 199+747 na odcinku 1263m;
g) wykonanie w km 198+780 i 199+373 skrzyżowań ze zjazdami publicznymi. Skrzyżowania posiadać będą pasy lewoskrętu;
h) przebudowę odcinka od skrzyżowania z ul. Wieluńską do m. Olszowa .Jezdnia posiadać będzie szerokość 7,00 m oraz obustronne opaski 2x0,75 m zlokalizowane na istniejącym poboczu. Pozostała część pobocza (warstwa bitumiczna) zostanie sfrezowana;
i) przebudowę odcinka drogi krajowej nr 8 na przejściu przez m. Olszowa. Zaprojektowano wykonanie jezdni bitumicznej o szerokości 7,60m oraz obustronnych ścieków przykrawężnikowych 2x0,20 m. Wymianie ulegną

istniejące krawężniki oraz studzienki ściekowe;
j) ustawienie barier sprężystych Sp-06;
k) ustawienie barierek segmentowych;
Konstrukcja jezdni drogi krajowej nr 8 zostanie wzmocniona poprzez frezowanie profilujące, oraz ułożenie dwóch warstw bitumicznych o łącznej grubości 10 cm. Uzyskany w wyniku frezowania destrukt bitumiczny zostanie wbudowany w opaski jezdni głównej, a także w zjazdy na pola i projektowane drogi dojazdowe (jako warstwa podbudowy).

Warstwa ścieralna wykonana będzie z masy SMA. Chodniki oddzielone od jezdni krawężnikiem ulicznym wykonane zostaną z kostki betonowej szarej gr. 6 cm.

Wysepki zostaną wykonane z kostki betonowej czerwonej (starobruk) gr. 8 cm obramowanej krawężnikiem  trapezowym koloru czerwonego. Nawierzchnia zatok autobusowych i postojowych – masa bitumiczna.

Drogi dojazdowe zostaną wykonane z kostki betonowej szarej gr.8cm ułożonej na podbudowie z destruktu gr.25cm. Zjazdy na pola zostaną wykonane z destruktu , a zjazdy do posesji z kostki betonowej szarej gr.8cm.
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