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1. Informacja o projekcie
Na podstawie umowy pordzy Miastem i Gmia Kepno i firmg Lehmann + Partner
Polska sp. z 0.0. dokonano rocznego pegigivybranych drég gminnych na terenie Miasta i
Gminy Kepno. Ocen stanu technicznego nawierzchni drogowej wykondasusic metoa
wizualnej oceny stanu nawierzchni BIKB. Zastosowaregoda bazuje na naptijacych

przestankach:

* prostota i przejrzystg metodyki,
* wykonanie przegldu bez aycia przyraddéw automatycznych,
» latwos¢ interpretacii wynikéw, w tym rozdzielenie uszkodze kategorie (grupy),

* powigzanie notowanych uszkodze technologiami remontu.

Podstawowym kryterium tej metody jest bezpiésteo i komfort jazdy aytkownika drogi,
ktéremu przyporadkowany zostat podziat uszkodzes katalogu uszkodzenawierzchni oraz

system oceny punktowej.

Metodk stosuje si do oceny stanu nawierzchni:

* bitumicznych,

* betonowych,

* z betonowych elementéw drobnowymiarowych (trylinkastka),

» 7 kostki kamiennej.

Ocena dokonywana jest w dwoch etapach:

* | etap: inwentaryzacja uszkodze- ocena w terenie — polega na wypetnieniu przez
obserwatora arkusza przedi,
* |l etap: ocena punktowa — wykonywana jest przezogg@mowanie komputerowe,

przeliczajce zanotowane przez obserwatora uszkodzenia n& \kgicowy.
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2. Zestawienie wynikOdw oceny stanu nawierzchninat  erenie

Miasta i Gminy K epno

RAZEM dla drég o nawierzchni utwardzonej:

1%

229 m stan bardzo cobry wg BIKE
m stan dobry wg BIKE
stan ostrzegawezy wg BIKB

M stan zty wg BIKB

M stan bardzo zty wg BIKBE

30%

RAZEM dla wszystkich drog:

12%

M stan bardzo dobry wg BIKB
W stan dabry wg BIKB

stan ostrzegawczy wg BIKB
W stan zhy wg BIKB

20%_/

M stan bardzo 2ty wg BIKB

B'KB

Zestawienie pordwnawcze z rokiem 2017:

B drog gruntowe nieobjete metodg

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Stan nawierzchni 2017 2018 Zmiana 2017 2018 Zmiana
bardzo dobry 38 37 -1 36 35 -1
dobry 36 30 -6 36 30 -6
Razem |ostrzegawczy 21 22 +1 22 23 +1
zty 5 10 +5 5 10 +5
bardzo zly 0 1 +1 0 1 +1
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3. Opis metody BIKB

Odcinki identyfikacyjne

Przeghd drog (ulic) wykonano dla ustalonych odcinkow itdikacyjnych. Jako
odcinki identyfikacyjne przyto odcinki o dtugéci 100 metrow. Jeeli podczas przegtiu
okazuje s, ze na wytypowanym wcZaiej odcinku identyfikacyjnym stan nawierzchni
zacznie s§ zmienid, dzieli sk ten odcinek na eZci posiadajce w miae jednorodny stan

nawierzchni.

Zasady wykonywania przegidu

a) na Arkuszu przegtu notuje s wszystkie wysfpujace na danym odcinku rodzaje
uszkodze,

b) jesli na odcinku nie wysfpuja koleiny, a wystpuja spgkania, nie wypetniano pozycji
~Spekania w koleinach”, lecz ggania siatkowe lubgknigcia liniowe,

c) w przypadku napotkania na odcinku identyfikacyjnyilagmentu nawierzchni
0 uszkodzeniach #aco odbiegajcych od pozostate] ezci odcinka, ten fragment
drogi wyodebniono i oceniono osobno, trakigj go, jako dodatkowy odcinek
identyfikacyjny o mniejszej dlugoi. Zasada ta nie obejmuje przypadkéw, gdy
fragment z wgkszymi uszkodzeniami ma dtugiomniejsz niz 50 m,

d) uszkodzenia o powierzchni mniejszep r8% nie podlegaj ocenie, zasada ta nie

dotyczy gknig¢ liniowych.

Wszystkie wymienione uszkodzenia nawierzchni ;megstepowa z r&znym nagzeniem
i rOzna intensywndcia.

Natezenie uszkodzenia

nazywane dalej szkadmaze wystpowa w 3 stopniach wielkai: mate,srednie i due.
Przez natzenie uszkodzenia rozumiemy wystijacy stopié zniszczenia, np. ¢bokasé

koleiny, gkbokas¢ wyboju itp.

Przygto nastpujace oznaczenia stopnia gagnia szkody:
* M- mate,

e S —$rednie,
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* D-due.

W niektorych przypadkach uznano za uzasadnioneiglede natzenia szkody na dwa
stopnie: maty i diy, wychodzc z zatlaenia, ze nie jest mgiwe podczas oceny wizualnej
wyodrebnienie tak nieznacznych mdic w tych parametrach nawierzchni. W przypadku
niektorych uszkodzetypu strukturalnego okéka sk tylko sam fakt ich wyspowania lub
braku.

Intensywnaos¢ wystepowania uszkodzenia

Jest to wielké¢ charakteryzujca zakres wygpowania uszkodze Moze by mierzalna:

- powierzchniowo,

- liniowo,

- w sztukach.

Do poszczegolnych rodzajow uszkoflzatensywnéé powierzchniowa podawana jest jako
procentowy udziat danego uszkodzenia w catkowiteyviprzchni odcinka, tj. do 10%,
10-50%, powyej 50%. Intensywn& wysigpowania spkan poprzecznych okiana jest jako
dtugas¢ spekan wyrazona w metrach bigcych.

Ocena kaicowa

W zaleznosci od nagzenia szkody i intensywnoi jej wyskpowania przyznaje siokreslona
liczbe punktéw ujemnych. Ocena ogodlna dla odcinka idekegfjnego zalgy od sumy
przyznanych punktéw ujemnych. Nawierzchnia bez adz& ma 0 pkt.
W zaleznosci od hcznej liczby punktéw ujemnych przyznanych za wdagsivystpujace na
danym odcinku uszkodzenia, ZBmu ocenianemu odcinkowi naje przypis& ocer
z 5-cio stopniowej skali ocen:

e Stan bardzo dobry - nie ma potrzeby wykonywania, ainplanowania remontow,

e Stan dobry - nie ma potrzeby wykonywania, ani planwania remontéw,

e Stan ostrzegawczy — konieczré¢ zaplanowania remontow,

» Stan zty — konieczné¢ wykonania remontu,

» Stan bardzo zly - konieczné wykonania remontu.
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3.1. Katalog uszkodzé nawierzchni bitumicznych

Podczas wykonywania przedu uwzgedniono trzy gtbwne grupy uszkodzeawierzchni
asfaltowych:
* uszkodzenia powierzchniowe:
- §liskos¢ nawierzchni,
- ubytki powierzchniowe,
- wyboje,
- szczeliny, paiczenia i gkniecie liniowe,
- Spgkania poprzeczne,
- faty,
- wgniecenia w warstwigcieralnej,
» odksztatcenia nawierzchni:
- koleiny,
- garby i przemieszczenia,
- sfalowania (tarki),
» uszkodzenia strukturalne:
- zapadrgcia i osiadanie nawierzchni,
- spekania w koleinach,

- spekania siatkowe.

3.1.1. Sliskosé nawierzchni (gladkasé, pocenie)

Do oceny wizualnegliskosci nawierzchni wymagana jest znajofdaekstury mieszanek
mineralno — asfaltowych. Za stan poprawny (0O plemnych) uznaje si nawierzchng
0 wyraznej teksturze — ziarna kruszywa wystgonad powierzchri warstwy — beton
asfaltowysrednio lub gruboziarnisty, SMA, mieszanki o niggym uziarnieniu.

Dla nawierzchni z betonu, kostki kamiennej i eletdan betonowych (trylinka i kostka)

zaklada s, ze ,$liskos¢” jest poprawna.
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Natezenie | Opis uszkodzenia
Tekstura bardzo mata, wymsie zmniejsza wspotczynnik przyczepgop(beton
MALE |asfaltowy z nadmiarem lepiszcza), widoczagiarna nieznacznie wysiage
ponad powierzchni
DUZE Ziarna catkowicie zatopione w lepiszczu, na powdarz widocznelady lub

odciski kot (asfalt lany, beton asfaltowy z ziarnamsisnictymi w zaprawe).

3.1.2. Ubytki powierzchniowe

Uszkodzenie to polega na wykruszaniw siiaren kruszywa z warstwycieralne;.

W zaleznosci od natzenia szkoda ta nie obejmowda ubytek warstewki lepiszcza

z powierzchni ziaren kruszywa, wypadanie fragmentfaprawy asfaltowej, wypadanie

pojedynczych ziaren kruszywa lub wypadanie catyafyrhentéw warstwycieralne;j.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia

MAELE Ubytki lepiszcza i pojedynczych ziaren kruszywaawierzchnia ma

kolor szary
SREDNIE Z.aawansowane ubytki ziaren i kruszywa — na nawierizieza luzne
ziarna
. Tekstura bardzo nieréwna, nawierzchnia porowatgtkilmiejscami

DUZE o . i :
Mo Sicgat na cad giebokas¢é warstwyscieralnej.

3.1.3. Wyboje

Sa to miejscowe ubytki nawierzchni ogtpokasci wickszej nz 20mm.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia

MALE Srednica uszkodzenia < 20n, glebokas¢ do 4 cm
SREDNIE Srednica uszkodzenia 20cm, glebokdié od 4 do 6 cm
DUZE Srednica uszkodzenia 20cm, giebokasé ponad 6 cm
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Uwaga!

- wystajce lub zapadrie studzienki lub wiazy kanalizacyjne traktowagejako wyboje
i zaznaczane dodatkowo w odpowiednim miejscu nasatk

- brak elementu w nawierzchniach z elementow dnefgnoarowych, (np. trylinki) tenalecy
traktowa’ jako wybgj.

3.1.4. Szczeliny, gkniecia liniowe i polaczenia

Sa to pojedyncze, nieregularneckmiccia prosto lub krzywoliniowe, podine, ukdne
i krawedziowe. Uszkodzenia te naleuwzgkdni¢ takze wtedy, gdy zostaty naprawione przez

zalanie.

Natezenie szkody| Opis uszkodzenia
- szerokeéc¢ szczelin, pknie¢ mniejsza od 6 mm.
MALE . . i .
- niezalenie od szerokdi, gdy zalane i szczelne.
- szeroké¢ >6 mm, nie zalane, bez wykruszenia nawierzcheizi b
: siatki sgkan na brzegach
SREDNIE . : :
- szeroké¢ >6 mm, zalane, ale nieszczelne, bez wykruszenia
nawierzchni i bez siatki ggan na brzegach.
. - szeroké¢ >6 mm, gkniccia ze znacznym wykruszeniem nawierzghni
DUZE . ) .,
na jego brzegach lub z siatgeknig¢.
Uwagal!

- ten rodzaj pknie¢ nie obejmuje gknieé¢ poprzecznych oraz szczelin przy kgew tat.

3.1.5. Spekania poprzeczne

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia

- do 6 mm szerokai, jezeli nie zalane
MALE - dowolnej szeroki, jezeli zalane i szczelne — przejazd
samochodu przez szczealindbywa st bez wstraséw.

O szerokéci >6 mm, nie zalane lub zalane ale nieszczelne —

SREDNIE pekniccie powoduje odczuwalny wstz przy przejedzie
samochodu.
O szerokéci >6 mm, gknigcie z powanymi wyruszeniami
DUZE nawierzchni na jego brzegach lub sigjkkni¢¢ — peknigcie

powoduje bardzo diy wstras przy przejedzie samochodu.

Uwaga!
Do spekar: poprzecznych natg zakwalifikowad pekniecia obejmugce co najmniej%

szerok@ci pasa ruchu w miejscu wypbwania — do arkusza wpisuje $iczbe metrow
biezgcych znajdujcych sé na pasie ruchu.
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3.1.6. taty

Sa to miejsca w nawierzchni, na ktérych wymienionb lizupetniono co najmniej warstw

scieralm.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia

- gdy przejazd przez kabdbywa st bez wstrasow, a paiczenie

MALE . i
ze stag nawierzchni jest szczelne

- gdy przejazd samochodem przez fadwoduje wstrzs,
DUZE pofaczenie ze starnawierzchni jest nieszczelne i/lub na
pofaczeniach wysfpuja spekania i wykruszenia.

Uwaga!
Duze powierzchniowo faty z lanego asfaltu mogiec wptyw na ocegsliskasci.

3.1.7. Wgniecenia w warstwiescieralnej

Sq to miejsca w nawierzchni z widocznygéhi@dami két, z wgnieceniami spowodowanymi

statycznym obaizeniem pojazdow.

Natezenie szkody| Opis uszkodzenia
MALE Wgniecenia o gbokasci do 5 mm
DUZE Wgniecenia o ghbokasci powyzej 5 mm
Uwagal!

Na nawierzchni na ktorej wygtujg wgniecenia mie wysgpowa’ sliskasé.

3.1.8. Koleiny

Podtuzne odksztatcenia powstae wzdts sladow kot

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia
MALE Odksztatcenia do 10 mmedpokasci
SREDNIE Odksztatcenia od 10 mm do 25 mmlgpkcici
DUZE Odksztatcenia powagj 25 mm gtbokasci

10
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3.1.9. Garby i przemieszczenia

Sa to podtne lub poprzeczne wybrzuszenia nawierzchni spowadewuchami podia lub

przesungciem warstw bitumicznych.

Natezenie szkody| Opis uszkodzenia
MALE Do 20 mm wysokéci
SREDNIE Od 20 mm do 50 mm wysokai
DUZE Powyzej 50 mm wysoKkéci
Uwagal!

Do tego rodzaju uszkodzeie zalicza si przesung¢ warstwyscieralnej spowodowanych
wypychaniem materiatu przez kota samochodéwsiedztwie kolein.

3.1.10.Sfalowania
Sa to zagebienia i wgniecenia poprzeczne do osi drogi wpsjace bezpérednio po sobie.

O ich szkodliwgci decyduje gibokas¢ wzgledna tj. maksymalna #dica medzy

zagkbieniem a wzniesieniem.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia

MALE O gkbokasci wzglednej do 3 cm

DUZE O gkbokasci wzglednej powyej 3 cm

3.1.11 Zapadnigcia nawierzchni, osiadanie

Sa to zagtbienia nawierzchni mnych ksztattow lub nieregularne, niekiedy gm#one
z peknigciami podobnego ksztattu.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia
MALE Do 10 cm gtbokasci
DUZE Ponad 10 cm gbokdci

Uwagal!

W przypadku gdy zapaduoie zwizane jest z wykonanymi wgaej robotami (przekopy,
umieszczenie obcych ydze: w pasie drogi itp.) w arkuszu nalezarejestrowa wszystkie te
uszkodzenia np. zapadaie, faty,sliskas¢.

11
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3.1.12.Spekania w koleinach

Sa to podhEne lub siatkowe sgkania wysgpujace w koleinach. Niezakmie od nagzenia,
ksztattu itd. szkog nalezy odnotow& w arkuszu. Powierzchnia wygowania tego

uszkodzenia odnosi¢sdo catkowitej dtugéci kolein na ocenianym odcinku.

3.1.13.Spekania siatkowe

Sa to wzajemnie przecinge se nieregularnie rozmieszczone, poprzeczne, podiu ukgne
peknigcia warstwy bitumicznej, dzigte jej powierzchri na wieloboki o wymiarze

najdtuzszych bokéw do 40 cm.

12
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3.2.Katalog uszkodzé nawierzchni betonowych (ptyty monolityczne, ptyty

prefabrykowane)

W metodyce uwzgliniono dwie gtéwne grupy uszkodzaawierzchni z betonu

cementowego:
. uszkodzenia powierzchniowe:
- $liskos¢ nawierzchni,
- ubytki powierzchniowe,
- wyboje,
- faty,
- brak wypetnienia szczelin,
. peknigcia nhawierzchni:
- peknigcia podiine,
- peknigcia poprzeczne,
- peknigcia narane, ukéne lub meandragge,
. Uszkodzenia strukturalne:
- wystapce zbrojenie,
- uskoki na dylatacjach lub nakmigciach,
- osiadanie piyt,

- paczenie piyt.

Dodatkowo wyodgbniono grug ,INNE”, w ktérej ocenia si stan:

- torowiska wbudowanego w nawierzcéni

- odwodnienia.

Wszystkie wymienione uszkodzenia nawierzchni megsktpowa z r&znym

i r0zna intensywngcia.

natzeniem

13
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3.2.1. Sliskosé nawierzchni (gladkasé)

Sliskoé nawierzchni jest uszkodzeniem omajicym bezpiecagstwo jazdy (wydhiona

droga hamowania).

Stopien szkodliwasci Opis uszkodzenia
1YY " I —
SREDNI Ziarna kruszywa odstogtie i wypolerowane
DUZY |

3.2.2. Ubytki powierzchniowe

Uszkodzenie polega na wykruszaniug sziaren kruszywa Ilub zaprawy cementowej
z nawierzchni. Proces ten teocharakteryzowasie:
- wykruszeniem fragmentéw zaprawy cementowej spdnyi ziaren,

- wykruszeniem fragmentow betonu.

Przyczym uszkodzé powierzchniowych oprécz czynnikbw mechanicznyeh réwniez:

staba mrozoodporré betonu i dziataniérodkéw odladzajcych.

Stopien szkodliwasci Opis uszkodzenia

Ubytki zaprawy cementowej i pojedynczych ziarensizgwa,

MAEY glebokas¢ ubytkdw nie przekracza 5 mm

Ubytki zaprawy cementowej i kruszywa, delaminacja
SREDNI warstwy zaprawy na cej powierzchni, gibokas¢ ubytkow
5 mm-10 mm

14
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DUZY Ubytki fragmentow betonu cementowego, ubytki miajac
moa siegat na gebokas¢ powyzej 10 mm
3.2.3. Wyboje

Sa to miejscowe ubytki warstwycieralnej na gibokas¢ wigksza niz 20 mm. W przypadku
nawierzchni z betonu, wyboje zwykle wynikai gkbokiego uszkodzenia lub delaminacji

fragmentow betonu.

Stopien szkodliwasci Opis uszkodzenia

Srednica < 20 cm

MALY Giebokas¢ ponad 2 cm

, Srednica= 20cm
SREDNI Glebokai¢ od 2cm do 5 cm
DUZY Srednica= 20cm

Glebokas¢ ponad 5 cm

Uwaga!
Wystagce lub zapadrie studzienki lub wiazy kanalizacyjne traktowane jak wyboje
i zaznaczone dodatkowo w odpowiednim miejscu nasark

3.2.4. taty

Sq to miejsca w nawierzchni, na ktorych dokonano wgmyi lub uzupetnienia co najmniej

warstwyscieralnej, np. uzupetniano wyboje, wymieniano fragry ptyty itd.

Stopien szkodliwasci Opis uszkodzenia

Przejazd przez tatodbywa st bez wstraséw, a paiczenie

MALY . -
ze sta nawierzchni jest szczelne

SREDNI

15
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tata wywotuje wstrzs przejedzajacych przez ni
samochodoéw, patzenie ze starnawierzchni jest
nieszczelne i/lub na pgdzeniach wysipuja speckania
i wykruszenia

DUZY

Uwagal!
Jesli faty wykonane @ z asfaltu lanego, to da powierzchniowo taty mawptyw na ocea
sliskasci.

3.2.5. Pegkniegcia podtuzne

Sa to peknigcia o kierunku zgodnym z asdrogi, wysgpujace w dowolnym miejscu

przekroju poprzecznego nawierzchni.

Stopien szkodliwasci Opis uszkodzenia
MALY Do 6 mm szerokgi (rozwarcia)
SREDNI | T
DUZY Powyzej 6 mm szeroksi (rozwarcia)

3.2.6. Pekniegcia poprzeczne

Sa to eknigcia o kierunku prostopadtym do osi drogi.

Stopien szkodliwasci Opis uszkodzenia
MALY Do 5 mm szeroksei (rozwarcia)
SREDNI | T
DUZY Powyzej 5 mm szeroksi (rozwarcia)
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3.2.7. Pekniecia narozne, ukasne i meandrujace

Sa to eknigcia o kierunku prostoliniowym lub krzywoliniowym,@zebiegu nieregularnym,

innym niz réwnolegty lub prostopadty do osi drogi.

Stopien szkodliwasci Opis uszkodzenia
MALY Do 5 mm szerokgi (rozwarcia)
SREDNI | T
DUZY Powyzej 5 mm szerok&i (rozwarcia)

3.2.8. Wystajace zbrojenie

Piyty z betonu cementowego nmoby¢ zbrojone (zbrojenie agte, rozproszone, siatka itd.).

Jednym z najbardziej niebezpiecznych uszkadaawierzchni betonowej jest odstoie

zbrojenia.
Stopien szkodliwasci Opis uszkodzenia

Zbrojenie jest odstorte, ale nie ma mdiwosci przebicia

MALY N
opon pojazdéw

SREDNI | T

. Zbrojenie jest odstonte i istnieje maliwos¢ przebicia opon
DUZY : .

pojazdéw
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3.2.9. Uskoki na dylatacjach i peknieciach

Sa to progi powstate na skutek osiadania ptyt, wysjace w miejscach szczelin

dylatacyjnych lub gknig¢.

Stopien szkodliwasci Opis uszkodzenia
MALY Do 1 cm wysokéci
SREDNI Od 1 cm do 3 cm wysokoi
DUZY Ponad 3 cm wysokai

3.2.10.0siadanie piyt

Sa to uszkodzenia spowodowane ostabieniem podpatgiawp podbudowie lub podial.

W ich wyniku widoczne stez uskoki na dylatacjach iggnigciach.

Stopien szkodliwasci Opis uszkodzenia
MALY Do 3 cm wysokéci
SREDNI |-
DUZY Ponad 3 cm wysokai
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3.2.11.Braki wypetnienia szczelin

Wypetnienie szczelin mdzy ptytami jest jedsm z najwaniejszych czynngi wykonawcy
nawierzchni z betonu cementowego. Nawierzchnia ewypetnionymi szczelinami lub
z wyptukanym wypetnieniem natana jest na penetracivody pod ptyty i ostabienie ich

podparcia.

W uszkodzeniu tym nie notujegsnatzenia szkody ale tylko stopigntensywndci — procent

0golnej liczby ptyt, w ktorych wyspuja braki wypetnienia.

Stan 0 (poprawne wypeltnienie) przyjmujemy jako wypsnie co najmniej do 0,75
wysokasci ptyty odpowiednim materiatem — wktagllécisliwa, mas zalewowy itp., ktore

zapewniaj wodoszczeln& szczeliny oraz brak ,,obcego” wypetnienia ngélimego.

Stan braku wypetnienia notujemy, kiedy brak jespeipienia na wicej niz 0,25 wysokéci

elementu lub np. fakt wypetnienia szczelin matenajrganicznym (&innosc).

Stopien szkodliwasci Opis uszkodzenia
MALY |
SREDNI Brak wypetnienia na wtcej niz 0,25 grubéci ptyty
DUZY |
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3.2.12.Paczenie ptyt

Sa to odksztatcenia ptyt betonowych wynikie zzmicy temperatur nedzy dolra a gorm
powierzchna ptyty.

Stopien szkodliwasci Opis uszkodzenia
MALY | e
SREDNI Oznacza s sam fakt wysfpowania i jego intensywré
DUZY |

3.2.13.Torowisko wbhudowane

Torowisko wbudowane jest to g ulicy stuzaca zaréwno do ruchu pojazdéw szynowych jak
i pojazdow kotowych. Odmiendé konstrukcyjna torowiska i przyleg@ej do niej
nawierzchni drogowej, jak réwniewystpowanie szyn powoduje olignie bezpieczestwa
jazdy.

Stopier szkodliwaci torowiska wbudowanego w nawierzclinulicy okrela sk przez

podanie jego stanu.

Stopien szkodliwasci Opis uszkodzenia

» Nawierzchnia torowiska z tego samego materiatu
co nawierzchnia ulicy
Stan techniczny nawierzchni torowiska nie gorszystan
nawierzchni ulicy

» Brak r&nic wysokagciowych midzy torowiskiem
a nawierzchnj ulicy

» Nawierzchnia torowiska z innego materiatd nawierzchnia
ulicy

OSTRZEGAWCZY | Stan_ technipzny nawierzchni torowiska nie gorszystan

nawierzchni

» Brak r&nic wysokaciowych midzy torowiskiem

a nawierzchnj ulicy

DOBRY
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»  Wystepuja réznice wysokdciowe midzy torowiskiem
a nawierzchnj ulicy

» Stan techniczny nawierzchni torowiska gorszysian
nawierzchni

Y

3.3. Katalog uszkodz& nawierzchni drobnowymiarowych

W metodyce uwzgdniono dwie gtéwne grupy uszkodzenawierzchni z elementow
drobnowymiarowych:
» Uszkodzenia powierzchniowe:
- §liskos¢ nawierzchni,
- ubytki powierzchniowe,
- wyboje w tym zapadngte studzienki i wtazy,
- faty,
- brak wypetnienia szczelin,
* Odksztatcenia nawierzchni:
- koleiny,
- garby i przemieszczenia,
- zapadmgcia i osiadanie nawierzchni.
Dodatkowo wyodgbniono grug ,INNE”, w ktérej ocenia si stan:
- torowiska wbudowanego w nawierzcéni

- odwodnienia.

Wszystkie wymienione uszkodzenia nawierzchni megsitpowa z rznym natzeniem

i r0zna intensywngcia.

3.3.1. Sliskos¢ nawierzchni (gtadkaé)

Sliskoé nawierzchni jest uszkodzeniem powaghyn obnienie bezpieczstwa jazdy

(wydtuzona droga hamowania).

W przypadku nawierzchni z elementéw drobnowymiarclvpie wypetnia si polasliskos¢.
Oprogramowanie komputerowe automatycznie przyjmwartas¢ punktows zaleznie

od rodzaju elementu.
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3.3.2. Ubytki powierzchniowe

Uszkodzenie polega na wykruszeniwe iaren kruszywa z elementéw nawierzchni.
W zaleznosci od materiatu, z ktérego wykonane slementy nawierzchni proces ten iao
charakteryzowasic:

- wykruszeniem fragmentow zaprawy cementowej spdmyi ziaren (trylinka, kostka

betonowa),

- wykruszeniem fragmentéw betonu (trylinka, kostikdonowa),

- kruszeniem powierzchni kamienia (kostka kamietmakowiec).
Przyczyrm uszkodzé powierzchniowych oprocz czynnikbw mechanicznych réwniez:

staba mrozoodporgé betonu i dziataniérodkow odladzajcych.

Intensywnd¢ okreslana jest przez procentowy udziat uszkodzenia wigpaehni pododcinka

pomiarowego.

Natezenie szkody Opis uszkodzenia

e Ubytki zaprawy cementowej i pojedynczych ziarenskgwa
(trylinka, kostka betonowa),

» Zluszczenia powierzchniowej warstwy kamienia (kastk
kamienna, brukowiec)

MALE

» Ubytki fragmentéw betonu cementowego (trylinka, tkashet.)
DUZE » Odspojenia fragmentdéw kamienia (kostka kamiennakdowiec)
» Ubytki miejscami mog siegat na cad gicbokas¢ warstwy

3.3.3. Wyboje

Sa to miejscowe ubytki warstwycieralnej na gibokas¢ wigksza niz 2 cm. W przypadku
nawierzchni z elementéw, wyboje zwykle wynika gkbokiego uszkodzenia elementu lub
kilku elementéw gsiadupcych ze solp.

Intensywnd¢ okreslana jest przez podanie sztuk uszkodzenia na pagadpomiarowym.

22



LEHMANN+PARTNER POLSKA Sp. z. o.0. ' GI NG R

ul. M. Dgbrowskiej 8, 62-500 Konin LEHMANN+PARTNER

Natezenie szkody Opis uszkodzenia

Srednica< 20 cm

MALE Gtebokas¢ ponad : cm

, Srednica= 20cm

SREDNIE Gtebokas¢ od zcm do 5 cm
DUZE Srednica= 20cm

Glebokas¢ ponad ! cm

Uwagal!
Wystajce lub zapadrie studzienki lub wiazy kanalizacyjne traktowame jak wyboje
I zaznaczane dodatkowo w odpowiednim miejscu nasatk

W nawierzchniach z elementow drobnowymiarowychk lei@mentu w nawierzchni (np.
trylinki) tez jest traktowany jako wybgj.

3.3.4. taty

Sq to miejsca w nawierzchni, na ktorych dokonano wgmyi lub uzupetnienia co najmniej

warstwyscieralnej, np. uzupetniano wyboje, wymieniano fragtwarstwy itd.

Intensywnd¢ okreslana jest przez procentowy udziat uszkodzenia wigpaehni pododcinka

pomiarowego.

Natezenie szkody Opis uszkodzenia

Przejazd przez tatodkywa sk bez wstraséw, a pajczenie ze

MALE stag nawierzchmg jest szczelr

t ata wywotuje wstras przejedzajacych przez ni samochoddw
DUZE pofaczenie ze starnawierzchmi jest nieszczelne i/lub r
pofaczeniach wysfpuja spekania i wykruszenii

Uwaga!
W nawierzchniach z elementéw drobnowymiarowyctebrepokczenie ze star
nawierzchng nalely rozumié jako odpowiednie wypetnienie szczeliraay elementami.
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3.3.5. Brak wypetnienia szczelin

Wypetnienie szczelin mdzy elementami jest jedrz najwaniejszych czynngci wykonawcy
nawierzchni z elementéw. Nawierzchnia z niewypeigii szczelinami lub z wyptukanym
wypetnieniem nie pracuje w sposoéb vdavy — brak jest wzajemnego oddziatywaniacday

elementami.

Stan 0 (poprawne wypetnienie) przyjmujemy jako wgpmie co najmniej 0,75 wysoko

elementu.

W uszkodzeniu tym nie notujegshatzenia szkody, a tylko intensywfo wystepowania,
ktora okrdélana jest przez procentowy udziat uszkodzenia w ipmehni pododcinka

pomiarowego.

3.3.6. Koleiny

Sq to podtzne odksztalcenia powstate wzdkladow kot.

Intensywnd¢ okreslana jest przez procentowy udziat uszkodzenia dicigpododcinka

pomiarowego.

Natezenie szkody Opis uszkodzenia
MALE Do 2 cm gkbokdici
DUZE Powyzej 2 cm gkboKaCi
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3.3.7. Garby i przemieszczenia

Sa to podhzne lub poprzeczne wybrzuszenia nawierzchni spowadewprzesugciem
elementow lub przemieszczeniem pagio
Intensywnd¢ okreslana jest przez procentowy udziat uszkodzenia wigpaehni pododcinka

pomiarowego.

Natezenie szkody Opis uszkodzenia
MALE Do £ cm gkbokdici
DUZE Powyzej & cm gkbokasci

3.3.8. Zapadnigcia nawierzchni, osiadanie

Sq to zagebienia nawierzchni hych ksztattow, np. kolistego lub potkolistego (vweypadku

krawedzi jezdni) lub nieregularnego, niekiedy gatone z pknigciami podobnego ksztattu.

Intensywnd¢ okreslana jest przez procentowy udziat uszkodzenia wigpaehni pododcinka
pomiarowego.

Natezenie szkody Opis uszkodzenia
MALE Do 1C cm gkbokasci
DUZE Powyzej 1C cm gkbokaci
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Uwaga!

Czsto zapadnricia zwpzane g z wykonywanymi wcadej pracami (przekopami) pod
nawierzchng, ktore byly péniej tatane; w takim przypadku jednogae mog by¢
zarejestrowane na arkuszu uszkodzenia w postaczégiadngc.

3.3.9. Torowiska wbhudowane

Torowisko wbudowane jest to € ulicy stuzaca zaréwno do ruchu pojazdéw szynowych jak
i pojazdow kotowych. Odmiendé konstrukcyjna torowiska i przylega@jej do niej
nawierzchni drogowej, jak réwniewystepowanie szyn, powoduje oliinie bezpieczestwa
jazdy.

Stopier szkodliwaci torowiska wbudowanego w nawierzclinulicy okrela sk przez

podanie jego stanu.

Stopien szkodliwasci Opis uszkodzenia

» Nawierzchnia torowiska z tego samego materiatu co
nawierzchnia ulicy
Stan techniczny nawierzchni torowiska nie gorszystan
nawierzchni ulicy
» Brak r&nic wysoka@ciowych midzy torowiskiem
a nawierzchnj ulicy
* Nawierzchnia torowiska z innego materiata nawierzchnia
ulicy
Stan techniczny nawierzchni torowiska nie gorszystan
nawierzchni
» Brak r&nic wysoka@ciowych midzy torowiskiem
a nawierzchnj ulicy
»  Wystepuja réznice wysokdciowe midzy torowiskiem
a nawierzchnj ulicy
» Stan techniczny nawierzchni torowiska gorszysian
nawierzchni

DOBRY

OSTRZEGAWCZY |

ZtY
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3.3.10.0dwodnienie

Stan odwodnienia nawierzchni ma wptyw zaréwno nzpleezéstwo ruchu aytkownikdw
drogi (akwaplaning) jak i na trwa$é konstrukcji nawierzchni (przenikanie wody do kospu
drogowego).

Ocere odwodnienia nawierzchni drogi definiuje girzez podanie jego stanu.

Opis uszkodzenia

Stopien szkodliwasci
Przekroj uliczny Przekroj zamiejski

* Swobodny odptyw wody na
pobocze

Istniejace i drazne studzienkj Pobocze usytuowane pas)

DOBRY . krawedzi nawierzchni, ze
sciekowe . o
spadkiem umdiwiajacym
odptyw wody do rowu
* Drozne rowy
ZLY * Minimum jeden z powjszych warunkow nie jest spetniony
Uwaga!

W ocenie nie uwzglinia se maliwosci wystpowania wody w koleinach.
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Metoda BIKB - IBDM

Zestaw ienie staty styczne wynikd w oceny stanu naw ierzchni
w podziale na odcinki ewidencyjne

(zestawienie procentowe)

Kryterium: Bezpieczenstwo i komfort jazdy pazdziernik 2002

Numer ewidencyjny odcin ka: G1

@ stan bardzo dobry

33%
37% m stan dobry

54%

57% O stan ostrzegawczy

m stan zly
10%

9%

m stan bardzo zly

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

Numer ewidencyjny odcin ka: G11

0% 0%
° i o stan bardzo dobry
m stan dobry
O stan ostrzegawczy
m stan zly
100% 100% m stan bardzo zly
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

Numer ewidencyjny odcin ka: G13

0% 0%
i i o stan bardzo dobry

m stan dobry
50% 50% 50% 50%
O stan ostrzegawczy

m stan zly

m stan bardzo zly

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu




Numer ewidencyjny odcin ka: G19

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G2

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G22

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G26

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G28

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G3

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G43

0% 0%

=
=

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G8

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ew idency jny odcin ka: G859526

10% 10%

28% 47% 28%

v
v

15% 15%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

47%

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ew idency jny odcin ka: G859527

1

g
S

85%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ew idency jny odcin ka: G859528

5% 6%

74% 74%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ew idency jny odcin ka: G859528S

5% 4%

=
=

95% 96%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859529

0% 0% stan bardzo dobry
stan dobry
stan ostrzegawczy
stan zty
100% 100% stan bardzo zly
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcin ka: G859530
5% 7% 5% 7% stan bardzo dobry
stan dobry
stan ostrzegawczy
stan zty
87% 87% stan bardzo zly
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

Numer ewidencyjny odcin ka: G859531

9

36%
54% 9%
(]
14%

stan bardzo dobry
stan dobry
stan ostrzegawczy

stan zly

16%
’ stan bardzo zly
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcin ka: G859532
0, 0,
% 8% stan bardzo dobry
15%
18%
12% stan dobry
49%
18% stan ostrzegawczy
21% stan zly
12% 11%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859533

15% 15%

9% 329

9%

%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859534

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859535

10% 10%

36%
41%

49%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859535S

0% 0%

40%

60%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859536

11% 12%

89% 88%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859536S

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859537

0% 0%

39% 37%

61%
63%

o
o

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859541

0% 0%

40%

60%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859541S

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859547

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859553

% 129% 9% 11%

38%

40% 39%

2%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859573

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859575

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859580

35%
° 42% 37% 39%

23% 25%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859586

0% 0%

stan bardzo dobry

stan dobry
51% 49% 51% 49%
stan ostrzegawczy
stan zly
stan bardzo zty
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcin ka: G859590
0% 0%
i i stan bardzo dobry
41% 41% stan dobry
59% 59% stan ostrzegawczy

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859591

0% 0%

30% 30%

»
»

70% 70%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859592

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859593

12% 12%

88% 88%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859599

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859601

0% 0%

@
@

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859602

0% 0%

67% 67%

@
@

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859603

10% 10%

90% 90%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859615

19% 19%

34% 34%

Y
Y

48% 48%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859616

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859617

0% 0%

stan bardzo dobry

stan dobry

50% 50% 50% 50%
stan ostrzegawczy
stan zty
stan bardzo zty

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcin ka: G859626
3% 3%
’ ’ stan bardzo dobry
stan dobry
stan ostrzegawczy
stan zly
97% 9% stan bardzo zly
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcin ka: G859632
0% 0%
i i stan bardzo dobry

stan dobry

46% 46%

54% 54%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859633

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859635

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859642

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859643

1% 1%

63% 63%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859656

0% 0%

@
@

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859659

0% 0%

@
@

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859660

16% 16%
16% 16%

68% 68%

Y
v

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859666

0% 0%

34%
39%

61%
66%

o
”

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859667

0% 0%

=
=

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859668

0% 0%

@
@

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859670

41%
53%

27%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859674

12% 2% 12% 2%

@
®

86% 86%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859684

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859694

8% 8%

15% 14%

2
2

78% 7%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859698

6% 6%

94% 94%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859699

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859701

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859738

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859739

11% 11%

89% 89%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859740

9% 9%

91% 91%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859741

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859742

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859743

0% 0%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859744

0% 0%

30% 30%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859746

0% 0%
21% 24% l
79% 76%
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859758

14% 14%

86% 86%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859766

0% 0%
42% 42%
58% 58%
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859800

4% 4%
96% 96%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859801

0% 0%

=
=

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859802

0% 0%

=
=

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859803

0% 0%
26% 26%

»
»

74% 74%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859804

0% 0%

=
=

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859805

0% 0%

36% 36%

64% 64%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859806

0% 0%

34% 34%

66% 66%

»
»

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859807

87% 81%
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859809

39% 6% 39% 6%

3

2
S

3

3
S

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859810

0% 0%
@25% @25%
75% 75%
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859811

% %
179% 0% 179 0%

83% 83%
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859812

0% 0%
100% 100%
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859813

0% 0%

50% D 50% 50% D 50%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859814

0% 0%

64%

A

71%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859815

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859816

5% 7% 5% 9%

=
-

88% 86%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859817

0% 0%

@
@

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859818

0% 0%
30% 31%
70% 69%
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859819

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859819S

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859820

0% 0%

26% 26%

74% 74%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859821

0% 0%

49% 51% 49% 51%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859822

40% 38%

Y
9

42% 44%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859823

0% 0%

39%

61%
65%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859823S

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859824

0% 0%

46% 46%

54% 54%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859824S

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859824T

56% 56%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859825

2% 2%

31% 31%

67% 67%

»
»

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859825S

0% 0%

26% 30%

»

74% 70%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859826

0% 0%
100% 100%
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859826S

0% 0%
100% 100%
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859827

7% 7%

93% 93%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859827S

0% 0%

=
=

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859828

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859829

11% 12%
34%

A
A

58% 54%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859830

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859832

0% 0%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

46%
54%
64%

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859833

0% 0%
40%
47%
53%
60%
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859834

0% 0%
’ i stan bardzo dobry
stan dobry
stan ostrzegawczy
stan zly
100% 100% stan bardzo zly
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcin ka: G859835
0% 0%

21% 26%

@

79% 74%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859836

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859837

0% 0%

47% 48%

53%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

52%

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859838

0% 0%
21%

79%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859839

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859840

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859841

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859841S

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859842

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859842S

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859843

0% 0%

-
2
S

82%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859844

15%

5

s
S

42%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859845

85% 85%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859846

20%

@
@

7% 80%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859848

35%

40% 34%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859849

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859851

0% 0%

=
=

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859851S

0% 0%

=
=

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859852

0% 0%

47% 45%

53% 55%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859853

7% 7%

93% 93%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859854

0% 0%
20%

-
3
S

v

80% 83%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859855

6% 10%

94% 90%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859856

0% 0%

=
=

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859857

0% 0%

=
=

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859858

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859859

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859860

10% 11%

36%

Y.

57% 52

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859861

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859862

13% 15%

87% 85%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859863

0% 0%

@
@

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859864

0% 0%

39%

61%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859865

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859866

0% 0%

@
@

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859867

0% 0%
26% 28%
74% 72%
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859868

0% 0%

47% 47%
53% 53%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859870

0% 0%
100% 100%
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859871

0% 0%

74% 1%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859872

0% 0%

67% 67%

A
A

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859873

0% 0%

=
=

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859874

0% 0%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859875

0% 0%

45% 47%

55% 53%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859876

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859877

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859878

21% 18% 21% 18%

b
b

61% 61%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859879

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859879S

0% 0%

=
=

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859880

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859881

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859882

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859883

13% 12%

10% 10%
3% 3%
74% 75%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859884

0% 0%
22% 25%

78% 75%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859884S

0% 0%
100% 100%
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859885

29% 28%
55% 55%
16% 17%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859886

0% 0%

32% 32%

68% 68%

”
”

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859887

22%

43%
52%

26%

.

N
e
>

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859888

0% 0%

45% 44%

55%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

56%

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859892

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859893

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859894

0% 0%

stan bardzo dobry

stan dobry
47% . 48% 20
53% 52% stan ostrzegawczy
stan zty
stan bardzo zty
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcin ka: G859895
0% 0%
i i stan bardzo dobry
stan dobry
stan ostrzegawczy
stan zly
100% 100% stan bardzo zly
% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

Numer ewidencyjny odcin ka: G859895S

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859896

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859899

0% 0%

=
=

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859900

1 10%

3
S

90%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859901

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859902

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859910

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859911

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859912

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859913

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859914

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859915

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859916

8

s
S

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859917

0%

100%

% dtugosci paséw ruchu

0%

100%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859918

0%

100%

% dtugosci paséw ruchu

0%

100%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859920

0%

100%

% dtugosci paséw ruchu

0%

100%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859921

36%

36%

% dtugosci paséw ruchu

26

37%

37%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcin ka: G859923

0% 0%

@
@

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859924

0% 0%

@
@

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859925

0% 0%

@
@

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcin ka: G859928

0% 0%

100% 100%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




RAZEM dla wybranych odcinkéw

109%1%

37%
22%

30%

% dtugosci paséw ruchu

ewidencyjnych:

10% 1%

23%

30%

% powierzchni paséw ruchu

o stan bardzo dobry
m stan dobry

0 stan ostrzegawczy
m stan zly

m stan bardzo zly




NADZORU BUDOWLANEGO

DSW/INN /600198009 Warszawa, 2009-09- O“‘(
MPI

DECYZJA

Na podstawie art. 88a ust.1 pkt 3 lita ustawy z dnia 7 lipca 1994r Prawo budowlane
Dz U. 2z 2006 r. Nr 156, poz. 1118, z pdzn. zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nt 98, poz. 1071, z pdzn. zm.),

KRZYSZTOF PIOTR WITKOWSKI

magister inZynier
uprawniony na mocy decyzji
Okregowe) Komisp Kwalifikacyjne) Wielkopolskie) Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
z dnia 10.06.2009 r. sygn. akt WOIIB-OKK-DW-0055-8/08/2009
uprawnienia budowlane numer ewidencyjny WKP/0096/OWOD /09
do wykonywania samodzielnej funkcji techniczne) w budownictwie
w specjalnosct drogowe;j
obejmujacej kierowanie robotami budowlanymi
bez ograniczen
w zakresie okreslonym w powyzszej decyzji
zostal wpisany

DO CENTRALNEGO REJESTRU 0SOB POSIADAJACYCH UPRAWNIENIA BUDOWLANE
pod pozycja 4516/09/U/C

Decyzja niniejsza jako uwzgledniajaca w calosci zadania strony, zgodnie z art. 107 § 4 Kpa nie wymaga
uzasadnienia.

Niniejsza decyzja jest ostateczna. W zwiazku z powyzszym, w oparciu o art. 12 ust. 7 ustawy Prawo
budowlane stanowi podstawe do wykonywania samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie.

Strona moze w terminie 14 dni od daty doreczenia decyzji wystapi¢, na podstawie art. 127 § 3 Kpa oraz
stosownie do uchwaly Naczelnego Sadu Administracyjnego z dnia 9.12.1996 r., sygn. akt OPS 4/96, z wnioskiem
O pOﬂD\VﬂC If)ZPﬂ[fZenie Sprawy.

. Z Upowaznienia
GEOWNEGO INSPEKTORA NADZORU BUDOWLANEGO

Otrzymuja:
G/Pm Krzysztof Witkowski
os. Lecha 10
62-571 Stare Miasto
2. Wielkopolska Okregowa

Izba Inzynierow Budownictwa

3. aa
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

WKP-84B-W8R-11Y *

Pan Krzysztof Piotr Witkowski o numerze ewidencyjnym WKP/BD/0371/09

adres zamieszkania ul. Osiedle Lecha 10, 62-571 Stare Miasto

jest cztonkiem Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2018-11-30.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-11-17 roku przez:

Wtodzimierz Draber, Przewodniczgcy Okregowej Rady Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw

Budownictwa.
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OKREGOWA KOMISIA KWALIFIKACYINA

sygn. akt: WOIIB-OKK-DW-0055-8/08/2009 Poznan, dnia 10 czerwea 2009 r.
DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. | pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow,
inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. 2z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z pdzn. zm.) i art. 12 ust. 1 pkt 2-5,
art.12 ust. 314, art.13 ust. 1 pkt 2 oraz ust. 3 1 4, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane ( tekst jednolity: Dz. U. z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 z pdzn. zm.) oraz § 18 ust. 1 rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz. U. Nr 83 poz. 578 z pdin. zm.)

decyzja Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB

otrzymuje

Pan
Krzysztof Piotr Witkowski

magister inzynier
kierunek: Budownictwo
urodzony dnia 19 sierpnia 1977 r. w Koninie

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0096/OWOD/09

do kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sig
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
I .Podstawa do wykonywania samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru
Giownego Inspekiora Nadzoru Budowlanego oraz wpis na liste czlonkéw wiasciwej izby samorzadu zawodowego.
2.0d ninigjszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskicj Izby Inzvnierdw
Budownictwa w Warszawie, za podrednictwem Wielkopolskiej Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Wiclkopolskiej
Okregowe] [zby Inzynicrow Budownictwa w Poznaniu w terminie 14 dni od daty jcj dorgezenia.

B R AN, Skfad orzekajacy |
PN Okregowe] Komisji Kwalifikacyjne]

v, [ TS

Przewodniczacy — dr inz. Daniel Pawlicki: ...\ UL LU0

"
Czlonek Komisji —dr inz. Andrzej Barczyr'lski...,,..,.,_-".U\_..,....

|
Czlonek Komisji —mgr inz. Szczepan Mikurenda:...X............




Na podstawic art.12 ust.1 pkt 2,3,4 1 5 oraz art. 13 ust. 3 1 4 ustawy Prawo budowlane

Pan Krzysztof, Piotr Witkowski jest upowazniony w specjalnoscei drogowej do:

- kierowania budowa lub innymi robotami budowlanymi,

- kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzoru
1 kontroli techniczne] wytwarzania tych elementdw,

- wykonywania nadzoru inwestorskiego,

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych

bez ograniczen.

Zgodnie z § 18 ust.1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwictnia
2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, ninigjsze
uprawnienia upowazniaja do kierowania robotami budowlanymi zwigzanymi z obicktem
budowlanym, takim jak:

- droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wytaczeniem drogowych
obiektow inzynierskich oprécz przepustow,

- droga dla ruchu i postoju statkow powietrznych oraz przepust.

1
dr inz. Daniel Pawlicki

Otrzymuja:
1. Pan Krzysztof, Piotr Witkowski

62-571 Stare Miasto, os. Lecha 10
2.0kregowa Rada Izby
3.Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.ala



