Szczegdétowa Specyfikacja Techniczna

Przebudowa drogi Mechnice - Olszowa - przejazd kolejowy w km 99+131 w m. Olszowa

Szczegdlowa Specyfikacja Techniczna
D-10.02.02
Nawierzchnie na przejazdach kolejowych z ptyt typu ,,Mirostaw”

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej ogdlnej specyfikacji technicznej (SST) s3 wymagania dotyczace wykonania
1 odbioru nawierzchni z zelbetowych prefabrykowanych plyt na przejezdach kolejowym jedno 1
wielotorowych zapewniajacej ptynny przejazd samochodow przez skrzyzowanie z torami
kolejowymi.

1.2. Zakres stosowania SST.
Szczegdtowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana ja ko dokument kontraktowy 1 przetargowy
przy zlecaniui realizacji robét wymienionych w punkcie 1.1.

1.3. Zakres robdt objetych SST
1.3.1. Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza rozebrania starej i wykonania nowej
nawierzchni na przejezdzie kolejowym wystepujacym w zadaniu jak w pkt 1.1.

1.3.2.

Roboty objete niniejsza SST:

- wykonanie nawierzchni z prefabrykowanych plyt zelbetowych ], ktora moze by¢ stosowana na
skrzyzowaniu drog wszystkich kategorii z liniami kolejowymi, - rozebranie istniejacych ptyt
wewnetrznych przejazdu kolejowego z prefabrykowanych ptyt zelbetowych 1.4. Okreslenia
podstawowe

1.4.1.
Przejazd kolejowy - skrzyzowanie linii kolejowej z drogg publiczng w jednym poziomie.

1.4.2.
Przejazd tramwajowy - skrzyzowanie linii tramwajowej z drogg publiczng (w tym z ulicg) w
jednym poziomie.

1.4.3.
Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami i
z definicjami podanymi w SST D.00.00.00 ,,Wymagania og6Ine” pkt 1.4.

1.5. Ogdlne wymagania dotyczace robot
Ogo6lne wymagania dotyczace robot podano w SST D.00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt 1.5.

2. MATERIALY
2.1. Ogbdlne wymagania dotyczace materialow

Ogo6lne wymagania dotyczace materialow, ich pozyskiwania 1 sktadowania, podano w SST
D.00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 2.
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2.2. Rodzaje materiatow

Materialami stosowanymi przy wykonywaniu przejazdéw kolejowych, objetych niniejsza SST s3:
— prefabrykowane plyty zelbetowe typu ,,Mirostaw”,

— kruszywo do podbudowy,

- pozostale materiaty zgodnie z rysunkiem nr 1.

Rysumek nr 1.

6. Rytaprzejazdowa zewnetrzna
7. Amortyzator zewnetrany

8. Wkret mocuj acy
9. Korek poliuretanowy

10. Belka podporowa zewnetrzna

Oznaczenia : 11. Belka podporowa wew. z uskokiem
1. Podklad kol gowy 12. Liswa mocujaca

2. RAyta przejazdowa wewnetrzna skrgna 13. Pas gumowy amortyzujacy

3. Ptyta przej azdowa wewnetrzna 14. Uchwyt oporowy

4. Amortyzator wewnetrzny 15. gcznik oporowy

5. Pas gumowy uszezel nigacy 16. Nasadka polietylenowa

2.3. Prefabrykowane ptyty zelbetowe
Prefabrykowane plyty zelbetowe do budowy nawierzchni drogowej na przejazdach kolejowych
powinny odpowiada¢ wymaganiom BN-77/8939-03 [7] oraz posiada¢ stosowne AT.

2.3.1. Rodzaje 1 odmiany plyt

W zalezno$ci od przeznaczenia miejsca ulozenia ptyt wnawierzchni przejazdu rozrdznia sig: PWS -
plyty wewnetrzne skrajne (migdzy szynami), PW - ptyty wewnetrzne srodkowe (migdzy szynami),
PZ - ptyty zewnetrzne. Szerokos¢ plyt zalezna jest od rodzaju toru (szeroki, normalny) dla ktérego
sg przeznaczone oraz miejsca wbudowania na przejezdzie (mi¢dzy szynami lub na zewnatrz szyn).

2.4. Kruszywo
Kruszywo stosowane do wykonania podbudowy pod ptytyzelbetowe powinno odpowiadac
wymaganiom PN-B-11112 [1].

Strona -21



Szczegdétowa Specyfikacja Techniczna

Przebudowa drogi Mechnice - Olszowa - przejazd kolejowy w km 99+131 w m. Olszowa

3.SPRZET

3.1. Ogdlne wymagania dotyczace sprz¢tu Ogolne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST
D.00.00. 00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 3.

3.2. Sprze¢t do wykonania nawierzchni na przejazdach

Wykonawca przystepujacy do wykonania nawierzchni na przejazdach kolejowych i tramwajowych
powinien wykaza¢ si¢ mozliwos$cig korzystania z nastepujacego sprzetu:

— §rodkdéw transportu,

— zurawi samochodowych,

— wozkow torowych,

— zageszczarek ptytowych 1 ubijakéw mechanicznych lub innego sprzetu zaakceptowanego przez
Inzyniera.

4. TRANSPORT

4.1. Ogbdlne wymagania dotyczace transportu Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w
SST D.00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 4.

4.2. Transport materialow

Transport ptyt zelbetowych powinien odbywac si¢ w wagonach kolejowych, samochodach
cigzarowych lub innych $rodkach transportowych w liczbie sztuk nie przekraczajacej
dopuszczalnego obcigzenia zastosowanego srodka transportu. Rozmieszczenie ptyt na srodkach
transportu powinno zapewni¢ rownomierne obcigzenie tych srodkow transportu.Plyty nalezy
uktada¢ na podkladkach drewnianych o wymiarach 1 z odstepami umozliwiajagcymi zatadunek 1
roztadunek za pomocg sprzetu mechanicznego. Przewozenie ptyt wagonami kolejowymi powinno
odbywacsi¢ zgodnie z przepisami o tadowaniu 1 wyladowywaniu wagonow towarowych w
komunikacji wewngtrznej. Transport innych materialow, wymienionych w punkcie 2. 2 niniejszej
SST, powinien odpowiada¢ wymaganiom odpowiednich szczegdlnych specyfikacji technicznych.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania rob6t Ogolne zasady wykonania robot podano w SST D-M-
00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 5.

5.1.1. Ogb6lne wymagania wykonywania przejazdéw kolejowych Wykonywanie nawierzchni na
przejazdach kolejowych powinno si¢ odbywac na zasadach okreslonych w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. [8].

5.2. Wykonanie nawierzchni z ptyt Zelbetowych na przejazdach kolejowych 5.2.1.

Wykonanie podtorza Podtorze na przejezdzie kolejowym powinno by¢ odwodnione w sposdb
zapewniajacy odptyw wod opadowych. Korona torowiska - gérny obrys podtorza - powinna mie¢
spadki umozliwiajace swobodny sptyw wod opadowych. Rowy boczne powinny by¢ doprowadzone
do stanu zapewnia jacego swobodny przeplyw wod.
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5.2.2. Ztobki dla kot taboru kolejowego na przejezdzie Ztobki miedzy ptyta ulozona wewnatrz toru
a szynami powinny odpowiada¢ przepisom [8] 1 mie¢ nastepujagce wymiary:

— szerokos$¢ co najmniej 67 mm 1 gigboko$¢ co najmniej 38 mm, na prostej i tukach o promieniu
350 m lub wigkszym,

— szerokos$¢ co najmniej 75 mm 1 gigbokos¢ co najmniej 38 mm, na tukach o promieniu od 250 do
350 m,

— szerokos$¢ co najmniej 80 mm 1 gigbokos¢ co najmniej 38 mm, na tukach o promieniu mniejszym
niz 250 m.

Szerokos$¢ dla kolei normalnotorowej mierzona jest 14 mm ponizej gornej powierzchni gtowki
szyny, a dla kolei waskotorowej - ponizej 10 mm.

5.2.3. Uktadanie nawierzchni z prefabrykowanych ptyt zelbetowych Nawierzchnig z
prefabrykowanych ptyt zelbetowych mozna uktada¢ na przejazdach kolejowych w torach prostychi
w tukach o promieniu R > 500 m. Nawierzchnia powinna by¢ ulozona na calej szerokosci przejazdu
odpowiadajacej szerokosci drogi, a na ulicach na szeroko$ci jezdni wraz z chodnikami.

Na uprzednio przygotowane podtoze nalezy z obu stron szyn, migdzy srubami stopowymi utozy¢
klocki z drewna impregnowanego o przekroju 80 x 110 mm dla kolei normalnotorowych 1
waskotorowych oraz 86 x 120 mm dla kolei szerokotorowych, tak aby zapewnialy utrzymanie
wlasciwej szerokos$ci ztobkow 1 uniemozliwialy przesunigcie ptyt do szyn.

Plyty wewnetrzne miedzy szynami nalezy uktadac tak, zeby z obu stron zachowa¢ ztobki o
wymiarach wg p. 5.2.2.UlozZone ptyty zewnetrzne nalezy zabezpieczy¢ przed przesunigciem przez
ustawienie kraweznika kolejowego. Za kraweznikiem nalezy utozy¢ nawierzchnie zgodnie z dokum
entacja projektowa 1 SST. Plyty mozna uktada¢ za pomocg dzwigow lub wozkow torowych.
Ukfadanie plyt za pomocg dzZwigdéw na liniach zelektryfikowanych moze si¢ odbywac¢ po uprzednim
wylaczeniu napigcia w sieci elektrotrakcyjnej. Plyty na przejezdzie powinny by¢ utozone rowno, a
gorna powierzchnia plyty powinna si¢ pokrywac z gorng powierzchnig gtowki szyny. Jezeli
szeroko$¢ drogi lub ulicy przekracza wymiar dlugos$ci ptyty, nawierzchni¢ na przejezdzie nalezy
poszerzy¢, uktadajac kilka ptyt tak, aby pokry¢ nimi przejazd na catej szerokosci drogi lub

ulicy. Poszczegolne plyty nalezy taczy¢ ze sobg od czota stalowymi pretami o srednicy 14 mm 1
dtugosci 30 cm, wktadanymi do przygotowanych w tym celu otworow w ptytach dla zabezpieczenia
przed klawiszowaniem poszczegdlnych ptyt. Nie nalezy faczy¢ ze sobg ptyt skrajnych koncami ze
scigtymi naroznikami dla uniknig¢cia niebezpiecznych szczelin na przejezdzie. Po ulozeniu ptyt
wszystkie otwory 1 szczeliny w nawierzchni przejazdu nalezy wypemi¢ masa zalewowa do
wysokosci gornych krawedzi sgsiednich ptyt. Powierzchnia zalanych szczelin powinna by¢ réwna,
gtadka i bez peknie¢. Ztobki wewnetrzne miedzy plyta a szyna powinny byé wypehione masa
zalewowq tak, aby zachowa¢ wymiary wg punktu 5.2.2.

Uktadanie plyt zelbetowych na przejezdzie kolejowym linii dwu 1 wielotorowej powinno by¢
wykonywane jak dla linii jednotorowej. Miedzytorza na przejezdzie, poza krawg¢znikami, powinny
by¢ wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa 1 SST. Mozna stosowa¢ nawierzchnie z kostki
kamiennej, zgodnie z PN-S-96026 [4].

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogdlne zasady kontroli jakos$ci robot Ogdlne zasady kontroli jakos$ci robot podano w SST D.
-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 6.
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6.2. Sprawdzenie wykonania nawierzchni na przejazdach Kontrola jakosci robot polega na
sprawdzeniu ich zgodnosci z:

a) dokumentacja projektowa - na podstawie ogledzin 1 pomiarow,

b) wymaganiami podanymi w punkcie 5 niniejszej SST, dla:

— ulozenia nawierzchni z prefabrykowanych ptyt zelbetowych,

— wykonania ztobkow dla kot taboru kolejowego na przejezdzie,

6.3. Wymagania 1 odchytki dla nawierzchni na przejazdach kolejowych Sprawdzenie niwelety drogi
na przejezdzie kolejowym nalezy wykonywac w obrebie skrzyzowania oraz dojazdow, na dtugosci
okreslonej wymaganiami w rozporzadzeniu Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 26
lutego 1996 r. [8]. Tor na przejezdzie nie moze mie¢ wigkszych odchylen, niz:

—dla osi toru = 2 mm,

— dla niwelety = 5 mm.

Sprawdzenie szerokos$ci toru nalezy wykona¢ toromierzem kontrolnym na calej szerokosci
przejazdu zwiekszonej po 5 m z kazdej strony. Sprawdzenie przekroju poprzecznego 1 rownosci
nawierzchni nalezy przeprowadzac przez ogledziny oraz pomiar fatg. Przekrdj poprzeczny w
obrebie skrzyzowania z linig kolejowa w odleglosci 4 m od skrajnej szyny toru, powinien
odpowiada¢ pochyleniu podtuznemu toréw kolejowych. Sprawdzenie szerokosci 1 glebokosci
ztobkow nalezy przeprowadzac¢ na calej szerokos$ci powierzchni drogowej, czy sa zgodne z
wymaganiami podanymi w p. 5.2.2 niniejszej SST.

Sprawdzenie wypetnienia szczelin nalezy przeprowadzac przez ogledziny calej nawierzchni
przejazdu ze szczegdlnym zwroceniem uwagi na szczeliny migdzy ptytami, a szynami.

6.4. Ocena wynikéw badan

Wszystkie materialy musza spetnia¢ wymagania podane w punkcie 2. Wszystkie elementy robot,
ktore wykazuja odstepstwa od postanowien SST, powinny by¢ doprowadzone na koszt
Wykonawcy do stanu zgodnosci z SST, a po przeprowadzeniu badan 1 pomiaréw mogg by¢
ponownie przedstawione do akceptacji Inzyniera.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogdlne zasady obmiaru robot
Ogo6lne zasady obmiaru robot podano w D.00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostkg obmiarowg jest m* (metr kwadratowy) nawierzchni na podstawie dokumentacji
projektowej 1 pomiaru w terenie.

8. ODBIOR ROBOT

Ogo6lne zasady odbioru robot podano w SST D.00.00.00 ,,Wymagania ogolne” pkt 8.
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST 1 wymaganiami
Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary i1 badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 daty wyniki

pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
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9.1. Ogdlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci Ogdlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci
podano w SST D.00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej Cena wykonania 1 m*

nawierzchni przejazdu obejmuje:

— rozbiorke istniejacego przejazdu kolejowego wraz z odwozem materiatu z rozbidrki na odktad 1
jego utylizacja,

— prace pomiarowe, roboty przygotowawcze 1 oznakowanierobot,

— dostarczenie materialdw na miejsce budowy,

— wykonanie nawierzchni 1 podbudowy, zgodnie z dokumentacja projektowa 1 specyfikacja
techniczng oraz wymogami PKP odno$nie prowadzenia robot na torach kolejowych pod ruchem,
— przeprowadzenie wymaganych pomiaréw i badan laboratoryjnych zgodnie z dokumentacja
projektowg 1 specyfikacja techniczng.

— wykonanie inwentaryzacji powykonawczej przejazdu kolejowego zgodnie z warunkami PKP.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy

1. PN-B-11112 Kruszywo mineralne. Kruszywo tamane do nawierzchni drogowych

2. PN-D-95006 Materiaty drzewne nawierzchni kolejowej normalnotorowej

3. PN-K-92011 Torowiska tramwajowe. Wymagania 1 badania

4. PN-S-96026 Drogi samochodowe. Nawierzchnie z kostki kamiennej nieregularnej. Wymagania
techniczne i1 badania przy odbiorze

5. BN-80/6775-03/04 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drég, ulic,
parkingoéw 1 torowisk tramwajowych. Krawezniki

6. BN-77/8939-02 Przejazdy kolejowe. Nawierzchnia drogowa z prefabrykowanych plyt
zelbetowych. Wymagania 1 badania przy odbiorze

7. BN-77/8939-03 Przejazdy kolejowe. Prefabrykowane plyty zelbetowe nawierzchni drogowe;.
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